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Arendenummer

Trafikverket

TRV-2022/52726

Norrkdpings kommun

KS 2022/0502-1

Medfinansieringsavtal — Tillagg for Ostlankens passage genom centrala

Norrkoping

Detta avtal avser planliggningsprocessen och/eller byggande for dtgirder och innefattar:
X | Medfinansiering frin annan part till statlig infrastruktur

Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser

Samverkan dir respektive part dger sin anldggning och finansierar sin del

a|ag

Samverkan ddr annan part dger och finansierar sin anliggning och Trafikverket
- bevakar genomforandet nér anldggningen ar i anslutning till statens anliggning,
eller
- fariuppdrag att genomfora itgirden

Mellan nedanstiende parter triaffas hirmed avtal om medfinansiering enligt féljande:

§1 Parter
Trafikverket, Nya Stambanor, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borldnge, nedan Trafikverket
Norrkopings kommun, org.nr. 212 000-0456, Rddhuset, 601 81 Norrkoping, nedan Kommunen

Trafikverket och Kommunen bendmns gemensamt fér "parterna” och enskilt for "part”

§2 Definitioner och begrepp
Féljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Grundutforande: Grundutforandet motsvarar Trafikverkets ekonomiska ansvar for ny- och

ombyggnad av infrastruktur och som utgér fran det statliga ansvaret. Trafikverket dger, finansierar och

bir férvaltningsansvar for jirnviagens grundutférande och dér ingir bl.a. spirsystem, plattformar,
plattformsférbindelser, plattformstak och trafikinformationssystem.

Begreppet grundutférande anvinds i samband med medfinansiering frdn annan part till statlig
infrastruktur

Tilldgg: De forbattringar eller anpassningar som annan part foreslir for att 16sa trafiksituationen, eller
andra behov, utéver det som ingdr i Trafikverkets ansvar dvs. grundutférandet. Exempel pa tilligg kan
vara stationshus, bussterminal, cykel- och bilparkering, utsmyckning och gestaltning som visentligt
avviker fran grundutforandet. Begreppet tilligg anvands i samband med medfinansiering frin annan

part till statlig infrastruktur.

Byggherrekostnader:

Kostnad for de aktiviteter som byggherren genomfor i egen regi, oberoende av entreprenadform, exkl.

skatter och avgifter. Omfattar exempelvis, men ir inte begrinsat till, projektledning, byggledning,
byggkontroller och andra kontroller, eget arbete med fastighetsbildning, bygglov, lagfart samt
rantekostnader.
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Beddémd kostnad: Motsvarar den senaste uppskattning av kostnader for jairnviagsanliggningen vid
undertecknade av detta avtal. Hur och nir uppskattningar dr gjorda framgar av referenser under §6.1.
Nér byggherrekostnaden lagts till kallas den bedémd kostnad inkl. byggherrekostnad.

Faststdlld kostnad: Den kostnad som faststills for anlaggningen vid godkdnnandet av jairnviagsplanens
systemhandling. Denna kostnad utgér ifriin en faststélld kalkyl sammanstéllning (FKS) som dven
innefattar en osiikerhetsanalys (OSA). Denna kostnad ar utgdngspunkten for den faktiska
medfinansieringen och riskfordelningen enligt §6.2. Nir byggherrekostnaden lagts till kallas den
faststilld kostnad inkl. byggherrekostnad.

Systemhandling: Handling som visar hur jirnvidgsanliggningen kommer att se ut. Den beskriver hur
tekniska krav kan uppfyllas och utgor underlag for det markansprik och annan paverkan som
hanteras i jirnvagsplanen.

Bilageforteckning:

1. Kartor Over stationsomréidet Ostlinken Norrkoping

2, Definition av byggnadsverket i den upphdéjda jarnvigsanliggningen
3. Markanviandning och verksamheter under bro

§3 Syfte och bakgrund

§3.1 Syfte

Syftet med detta avtal dr att reglera respektive parts finansiella ansvar och dtagande for den statliga
infrastrukturen som ska medfinansieras avseende Ostlinkens passage genom centrala Norrkoping.
I kommande genomférandeavtal kommer parterna att reglera fortsatt samarbete i planering och
genomforande av Ostlinkens passage genom centrala Norrkdping.

§3.2 Bakgrund

Genom att bygga Ostldnken fir fler m6jlighet att resa hillbart. Den regionala pendeltdgstrafiken kan
fortsitta att viixa och det blir mgjligt att flytta 6ver fler godstransporter till jarnvigen. Hela
jarnvagssystemet i Stockholm — Malardalen avlastas och blir mindre kénsligt fér stérningar. Dessutom
kortas restiderna mellan Stockholm och Ostergétland vilket 6kar tigets konkurrenskraft. Ostlinken
blir ocksé en viktig del i utvecklingen av nya stambanor mellan Sveriges storstadsregioner.

Stationen i Norrkoping dr ett nav i infrastrukturen dar flera akttrer och intressen moéts. En tydlig
ansvarsfordelning dr grunden for att utveckla samspelet mellan berérda aktérer och dirmed bidra till
vil fungerande bytespunkter och en god samhillsutveckling,.

Kommunen 6nskar en annan stationsldsning dn den som Trafikverket tillhandhailler i form av ett
grundutforande (se §5).

En gemensam foérprojektering har genomforts (Redovisning av forprojektering och
kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrkdping kommun 2018-08-31) dar kostnadsbedémningar
av en upphdjd jarnvigsanlaggning har gjorts utifrin gemensamma funktionskrav. Som referens har en
kostnadsbedémning gjorts for en markforlagd anlédggning med, i s& stor utstrackning som mgjligt,
motsvarande funktioner. Under 2020 genomférdes ett gemensamt arbete med kvalitetssidkring av
kostnadsuppskattningen (Rapportsammanstillning: Kvalitetssikring av kostnadsuppskattning for
jarnviigen, stationen, bytespunkten och bytespunktens omland, 2020-06-15). En ny vidimering av
kvalitetssdkringen har genomférts infor tecknandet av avtalet for att sikerstilla att
kostnadsuppskattningen ar rimlig (22-02-09).
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Resultatet av férprojektering, kostnadsuppskattning, kvalitetssikringen och vidimeringen ligger till
grund for avgransningar och kostnadsférdelning i detta medfinansieringsavtal.

§3.3 Tidigare studier och utredningar avseende detta objekt

Jiarnvigsutredningen for Ostlinken 2010, TRV 2010/34404

Férdjupad Gversiktsplan for Butédngen och resecentrum antagen 2010 KS-207/2011
Overgripande programkrav hoghastighetsjirnvig, TRV 2017/56006

Teknisk systemstandard fér hoghastighetsbanor TRV/114043

AKJ, Anliggningsspecifika krav jarnvig Ostlinken TRV 2016/76393

Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer TRV 2017/069
Sverigeférhandlingen

Redovisning av forprojektering och kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrkoping
kommun 2018-08-31

PM Upphdojt stationslidge — Nya ekonomiska perspektiv, Norrkdpings kommun 2018-03-19
PM Trafikverkets finansiella ansvar utéver grundutférande, 2018-02-27

Exploatering och méjliga verksamheter under/intill jarnvigsbroar, NSSUS (2022-04-20)
Vidimering - kvalitetssidkring av kostnadsuppskattning — ny (2022-02-09)

PM-principer for kommunal medfinansiering av statlig anldggning — Ostlinkens passage
genom centrala Norrképing 2020-11-27

e  Program tillhérande detaljplan for sédra Butingen och Johannisborg med naromrade i
Norrkoping, 2022-02-28, SPN 2016/0299

§4 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och samverkan for
atgirden

Parterna har tidigare triffat:
o Avsiktsforklaring om gemensam planeringsprocess for Ostlinken ref.nr Trv 2014/51841
e Medfinansiering- och samarbetsavtal fér forprojektering ref.nr TRV 2017/104153
(Norrképings kommun KS 2017/1364).

Avsiktsforklaringen fortsitter att gédlla som forutsidttningar for parternas samarbete,
Medfinansiering- och samarbetsavtalet ar slutreglerat.

§5 Beskrivning av atgérd

Byggande av jirnvig genom centrala Norrkoping sker genom att Trafikverket tillhandahéller ett
grundutférande av en markforlagd stationsanldggning, inkl. ersattning av dagens kommunala passager
over dagens stationsomride, dimensionerat utifrin prognosticerat resande till och frin Norrkopings
station. Kommunen 6nskar tilligg utéver grundutforande relaterat till funktioner som rér stationen
och dess niirhet vilket innebir en upphdjd stationsanlédggning. Parterna har enats om finansiering av
de tillkommande atgiirderna och detta avtal dr ett resultat av en sidan dialog.

Dagens kommunala passager Stathégaleden, Ingelstabron samt Fredriksdalsbron ersitts dir
Ingelstabron och Stithdgaledens funktioner ersitts av broar dver jirnvigsanliggningen i nya ligen
som anpassats till stadsutvecklingen. Samtliga dessa passager blir dven i fortsittningen kommunala
anldggningar.

§5.1 Tilldgg av funktion

Tilligg: En upphdjd jarnvigsanliggning for passagen genom centrala Norrképing som mojliggor att
gator passerar under jirnvigen och att stationsfunktioner ryms under spéren.
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Norrkoéping kommun dnskar en upphéjd jirnvigsanliggning som ger minskade barridrer och
effektivare bytespunkt. De nyttor kommunen ser med en sfidan 16sning dr att det bidrar till regional
utveckling och battre forutsattningar for omvandling av omkringliggande omrade. I "Upphéjt
stationslige — Nya ekonomiska perspektiv, Norrkopings kommun 2018-03-19” redovisas det
teoretiska resonemangen bakom dessa motiv och ¢kade nyttor berdknas. Anvindningen av marken
under den upphojda jarnvagsanldggningen for olika typer av verksambhet ir en viktig faktor for att
skapa en effektiv och attraktiv bytespunkt.

Parterna ar medvetna om att utformning, skyddsétgirder och tilliten verksamhet regleras i
kommande detaljplan och bygglov. Restriktioner fér markanvindningen utifrin risk, jairnvigens
riksintresse och forutsittningar fér drift och underhall kan behdvas. En forutsittning for planering och
genomforande dr att det kommer vara mojligt att utveckla staden intill jirnvigsanlaggningen och att
det under perrongerna blir majligt att lokalisera olika typer av resenirsservice, sisom parkering,
kollektivtrafikhéllplatser, viint utrymmen och kommersiell service riktad till reseniérerna i enlighet
med bilaga 3.

En upphdjd jirnvigsanliggning har férprojekterats och omfattning samt avgrinsning beskrivs i bilaga
2,

§5.2 Ovriga planeringsférutséttningar och principer

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av planeringsforutsittningar och principer som parterna har
enats om. Flera principer ar beskrivna pd en dvergripande nivd och behéver definieras tydligare infor
kommande avtal mellan parterna. Parterna ser det som relevant att i det har sammanhanget lyfta
fram att dialogen har varit konstruktiv och att samverkan mellan parterna har resulterat i tydligare
ramar for kommande avtalsskrivningar.

Nedanstiende principer ska ligga till grund f6r parternas forh&llningssétt i kommande avtal.

Principer for fastighetsforvdarv

Trafikverket forvarvar normalt den mark som behévs for jirnvigsanliggningen med dganderétt.
Bestimmelserna om inlosen finns i lagen om byggande av jirnvag vilken nir det giller ersittning
hiinvisar till expropriationslagens regler. Trafikverket arbetar i forsta hand med att triffa frivilliga
overenskommelser med andra parter. Vid 6éverenskommen ersittning utgdr inget pdslag enligt
expropriationslagen. Parterna ska inom ett ar frin det att detta avtal tecknats gemensamt utrett
forutsittningarna for Trafikverkets kommande forvirv av kommunala fastigheter inom Butéingen.
Forutsittningarna fastslas sedan i ett kompletterande avtal till detta medfinansieringsavtal. Var part
stir for sina l6nekostnader kopplat till utredningen men delar pd 6vriga uppkomna
utredningskostnader, som vid behov kan regleras i ett sirskilt avtal.

Syftet med det kompletterande avtalet dr att underlétta tidiga arbeten innan jarnvigs- och detaljplaner
vunnit laga kraft genom att klargora kostnadsfordelning for avflyttning av hyresgéster, ometablering
av féretag och rivning av byggnader, samt klargora hantering av tredimensionell fastighetsindelning
och fastighetsintring. Gillande fastigheter dir tredimensionella utrymmen kan skapas och bada parter
har nytta av fastigheten ér inriktningen att kostnader i form av fastighetsférvirv, rivning och
avilyttning ska fordelas mellan parterna. Ena parten kommer vidare dga fastigheten och den andra ges
ett tredimensionellt utrymme. Tekniska aspekter kan bli avgorande for vilken rollférdelning som ska
gilla.

Principer for ersdttning for forberedande fastighetsdatgdrder

For att underlitta genomforandet av jirnviagen har kommunen gjort strategiska markforvirv och
kommer genomfora olika typer av forberedande dtgirder. De férberedande dtgirderna omfattar
tomstillning av fastigheter, uppsigning av hyresavtal och arrenden, rivning av byggnader och
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anliggningar. I dialogen mellan kommunen och Trafikverket har dessa atgirder bedomts vara
gynnsamma for bigge parter och att en ekonomisk erséttning fran Trafikverket darfor ar rimlig.

Ett separat avtal ska tecknas som bl.a. tydliggor ersittning, férdelning och andra forutsittningar. I
avtalet ska det framga vilka fastigheter som berérs samt en beskrivning av kostnader. Kostnaden
bedoms i dagslaget uppgé till mellan 100-200 mkr och Trafikverket bedoms preliminért std for ca 80%
av kostnaderna. Om Kommunen ska gora ytterligare forberedande &tgiarder kan liknande
ersittningsniva bli aktuell for kommande atgirder och dessa ska goras i samrad med Trafikverket.

Principer for saneringsansvar/efterbehandlingsansvar

Ansvarsférdelning angdende sanering utgir frin gingse praxis och lag. For mark som 6vergér fran
respektive part i detta avtal giller att frintridande dgare ansvarar for sanering till nivin mindre
kinslig markanvindning (MKM). Jirnvigsmark och verksamhetsmark har samma saneringskrav. Om
tilltridande dgare har higre krav ansvarar den for ytterligare sanering. Det blir viktigt att analysera
limpliga saneringsdtgirder utifrdn platsens specifika forutsattningar och en samordning av
saneringsitgirder ska efterstrivas for att minimera kostnaderna.

Principer angdende bullerskyddsatgdrder

Trafikverket ansvarar for bullerskyddsétgirder utifrin nuvarande markanviandning i nirliggande
omriden. Kompletterande atgirder blir nédvindiga for att mojliggora en stationsniira
stadsutveckling. Kommunen alternativt privata fastighetsutvecklare blir ansvariga for kompletterande
bullerskyddsétgirder, vilket ska beaktas i framtida detaljplaner. Planering, projektering och
genomforandet av bullerskyddsitgirder ska ske samordnat med utgdngspunkten att né en s effektiv
lgsning som mojligt oavsett om tgdrderna sker pa jirnvigsanliggningen eller genom atgirder i
bebyggelsen.

Principer for gestaltning

Parterna dr Overens om att gestaltning och utformning av den nya jarnvagsstationen i Norrképing C
ska ta sin utgingspunkt i Nya Stambanors "Kvalitetsprogram Arkitektur — Nya stambanor” (2021:26).
Nya Stambanors évergripande mal for arkitektur dr: "De nya stambanorna ska préglas av en
forebildlig arkitektur som tydligt bidrar till en hallbar samhallsutveckling och skapar férutsattningar
for langsiktigt attraktiva livsmiljcer”.

Stationslidgen pa Nya Stambanor ska majliggora hig tillgdnglighet och ge stod for ett stort resande
med tdg. Mer preciserat betyder det:

+ Stationsldgen ska mota ett stort resandeunderlag och/eller méjliggora effektiva byten som stodjer ett
storre upptagningsomrade

+ Stationsldgen ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och majliggora effektiva byten mellan
tdg eller till andra trafikslag

« Stationsldgen ska stédja en lingsiktigt hillbar samhillsutveckling

De tre dvergripande arkitektoniska kvaliteterna som ska genomsyra anldggningen ar robust,
forebildlig och sammanhdallen.

Parterna bor i enlighet med kvalitetsprogrammet arbeta fram en samverkansplan som sedan kan
utgora grund for det kommande arbetet. Utformningen av stationsomridet méste ta hiinsyn till
framtida kommunal och regional utveckling. Kommunens planprogram ér ett viktigt dokument som
tillsammans med Kvalitetsprogrammets riktlinjer utgor en grund foér framtidssékring.

Kommunens ambition ir att den nya centralstationen i Norrkoping ska bli en effektiv bytespunkt som
kan anpassas for framtida kapacitetsbehov och utgora en attraktiv och tydlig entré till Norrkoping.
Bytespunkten utgér bide som funktion och byggnadsverk en entré till staden och ska enligt
kommunen behandlas som ett betydelsefullt landmérke i staden. Vidare ser kommunen att
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arkitekturen ska spegla sin samtid och framtid samtidigt som platsens specifika forutsittningar tas till
vara.

Parterna anser att stationsomradet ska vara en virdig symbol for ett modernt och effektivt sitt att
resa. Det dr fraimst en plats for resande, men det dr ocksa en arbetsplats och en offentlig milj6 for det
lokala livet. Ett stationsomrade som delar ytor och funktioner med ett lokalt sammanhang blir mer
befolkat under en stérre del av dygnets timmar och upplevs darmed som tryggare och mer
vilkomnade. Stationsomradet méste darfor bade i innehall och i gestaltning fungera for méanniskor
med méanga olika behov.

Principer angdende detaljplanekostnader

Trafikverket har tagit fram riktlinjer gillande plankostnader som pekar pé att i de fall kommunen pa
ett tydligt sdtt fr nytta av infrastrukturen sé ska kommunen st for kostnaderna for de detaljplaner
som krivs, Trafikverket och Norrkdpings kommun har kommit 6verens om att kommunen stir fér
detaljplanekostnaderna for jirnvagsandamal férutsatt att Trafikverket tar fram nédviandigt underlag
kopplat till jirnvigsplanerna. Kommunen ansvarar for att genomfoéra samt bekosta faststillda
detaljplaner som tilliter avtalad jarnvigsanldggning. Kommunen avser att reda ut férutsattningarna
for att majliggora jarnvig, station och stadsutveckling i ett samlat grepp i samband med
detaljplaneprévning.

Principer angdende markanvdndning under jarnvdgsanldggning pd bro

Kommunen ir ansvarig for att riskhénsyn tas i planeringen kopplat till verksamhet under och nira
jarnvigsanliggningen. Hantering av risker kopplad till den fysiska planeringen sker primirt genom
plan- och bygglagen (PBL) och miljébalken, vilka faststiller att risker for manniskors hilsa och
sikerhet ska beaktas (2 kap 5 § PBL och 1 kap 1 § miljobalken). Linsstyrelsen har i sin tur ett ansvar
att verka for hilsa och sikerhet, bdde som regional myndighet i plan- och tillstindsfrigor, samordnare
for statliga intressen och som tillsynsorgan 6ver kommunal verksamhet.

Trafikverket har redovisat vissa férutsittningar att ta hansyn till for kommunen eller annan aktér som
onskar utnyttja marken som tillskapas under och intill en jarnvigsanlaggning och som méste hanteras
i planeringen. Det ir kommunens eller annan aktors ansvar att sikerstilla att dessa krav dr uppfyllda.
Dessa forutsittningar redovisas i bilaga 3. Trafikverket ska samverka med kommunen eller annan
aktor for att na effektiva l6sningar och pé sé sidtt méjliggora en hallbar samhillsutveckling genom en
okad nytta av den statliga infrastrukturen.

En upphdjd anldggning medfor dven i viss man tillkommande kostnader fér Trafikverkets anliggning,
jamfort med Trafikverkets grundutférande for stationen. Kommunen ér skyldig att ersiitta dessa
merkostnader vilket dock ér beaktat i den preliminara kalkyl som ligger till grund for den bedémda
kostnaden. Merkostnaden kan séledes komma att korrigeras i samband med beslut om en faststilld
kostnad.

Kommande avtal

Nir medfinansieringsavtalet har tecknats, 6vergir arbetet till en mer operativ nivd. Under denna fas
finns det behov av att reglera olika delar genom andra typer av avtal, som kompletterande
medfinansieringsavtal, genomférandeavtal, fastighetsavtal, ledningsavtal m.m. Det omfattar frigor
som bl.a. avser punkterna under §5.2 men ocksi:

- Upplételse av mark (markldsen, servitut m.m.)

- Ovriga fastighetsfrigor

- Ledningsfrigor

- Dagvattenfragor

Listan ir ej uttdmmande, utan exempel pé troliga kommande avtal.

Parterna ska i bdsta mén sikerstélla att arbetet i genomforandefasen l6per pé sé smidigt som méjligt
och i en anda av att forséka hitta gemensamma vigar framéit.
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§6 Kostnader och finansiering

§6.1 Fordelning av kostnader

En utgdngspunkt for finansiering &r Trafikverkets grundutférande vilket innebar att Trafikverket dven
ska ersitta de passager som bryts genom byggandet av jairnvigen. Passagerna motsvarar
Stathogaleden, Ingelstabron samt Fredriksdalsbron. Ingelstabron och Stathégaledens funktioner
ersitts av broar 6ver jirnviagsanlaggningen. Trafikverket ersitter funktionerna for dessa passager
genom att finansiera motsvarade kostnad i den upphdjda jéirnvéigsanl’ciggningen (se

bytespunkten och bytespunktens omland 2020-06-15, KS 2020/0605.)

Trafikverkets och Kommunens fordelning av kostnaderna fér den upphdjda jarnvigsanlaggningen
bygger dels pé principen om grundutférande och tillagg, och dels pa de tillkommande nyttor som
tilldgget (den upphdjda jarnvigsanlaggningen) genererar.

Tilligget med en upphojd jirnvigsanlidggning pa bro bedéms enligt badda parter innebira en
restidsvinst genom kortare bytestider jamfort med en markforlagd anldggning. Parterna ir Gverens om
att det dven finns en nationell nytta med denna restidsvinst och att detta innebir att Trafikverket tar
kostnadsansvar for 200 miljoner kronor av denna restidsvinst.

Parterna ér ocksd Overens om ett minskat behov av markarbeten for en upphdjd jairnvigsanldggning
jamford med en markforlagd jirnvigsanldggning vilket innebér att Trafikverket tar kostnadsansvar for
170 miljoner kronor for detta minskade behov.

Tabellen nedan beskriver berikningen av medfinansieringen och dess olika delar.

;Utformnmg EEVSS G e Kostnad
Tilldgg (upphOJd Jarnvag pé bro) 3,21 miljarder
Grundutférande inkl. passager (markforlagd jarnvag) 0,51 miljarder
Differens 2,70 miljarder

Berdknad kostnad for tillagg (upphdjd jarnvag pa bro)

Utformning 2,70 miljarder
Statlig nytta av tillagget restidsvinster -0,20 miljarder
Statlig nytta av tillagget minskat behov av markarbeten -0,17 miljarder
Summa kostnad for tilligg (upphojd jérnvég pa bro) 2,33 miljarder

Tabell 1: Berdkningen_ for medfinansieringen, bedémda kostnader

De bedémda kostnaderna i tabellen ovan bygger den forprojektering som Parterna har genomfort
tillsammans ("Redovisning av forprojektering och kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrképing
kommun datum 2018-08-31",) och forprojekteringen har under 2020 genomgitt en kvalitetssidkring
(Rapportsammanstéllning: Kvalitetssikring av kostnadsuppskattning for jirnvagen, stationen,
bytespunkten och bytespunktens omland, 2020-06-15). En ny vidimering av kvahtetssaknngen har
genomforts infor tecknandet av detta avta} for att sé langt det dr majligt sikerstilla att

kostnadsuppskattningen ir rimlig (22-02-09).

De faktiska kostnaderna kan komma att forandras pa grund av t.ex. platsspecifika férutsittningar.
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Finansieringen av TillAgget fordelas enligt nedan:

Finansidr
Atgirder Utforare Kostnad Trafikverket Norrkopings Summa
(kkr) NTP kommun
Atgdrder i den statliga infrastrukturen (Trafikverket)
Upphéjd jarnvag pa bro Trafikverket 3210 880* 2330*%* 3210
SUMMA 3210 3210

Tabell 2: Bedémda kostnader

*¥Denna kostnad motsvarar Trafikverkets grundutforande dvs. kostnaden for en markférlagd stationsanliggning inkl.
ersittningen av kommunala passager samt restidsvinster och minskade behov av markarbeten i Tilligget.

**Denna kostnad motsvarar Kommunens Tillidgg, dvs kostnaden utéver Trafikverkets grundutforande.

Den faststillda kostnaden sker i samband med godkinnandet av systemhandling kopplat till
jarnviigsplan. Vid det tillfdllet saknas likvirdigt kalkylunderlag fér grundutférandet. Darfor behdver en
fordelning anges utifran den kunskap som finns vid avtalstecknandet, dir ett likviirdigt kalkylunderlag
finns for tilldgget och grundutférandet. Parterna dr 6verens om att kommunens andel av tilligget ska
utgora 70% och Trafikverkets andel ska utgora 30%.

Byggherrekostnad tillkommer med 15% pa Tilldgget, dvs kommunens del av den upphojda
jarnvigsanldggningen.

Parterna deltar i fortsatt projekteringsarbete och medfinansieringen uppdateras och faststills senare
till de kostnader (faststélld kostnad) som anges i systemhandlingen i jirnviigsplanen (se §6.2)

Kostnader for dgande respektive drift och underhill i férvaltningsskedet ingér inte i ovan angivna
totala kostnader. Trafikverket svarar for kostnaderna fér drift och underhéll for de delar som utgor ett
tillagg till den statliga anliggningen. Kommunen svarar for kostnaderna for drift och underhall for de
delar som ingér i den kommunala anlidggningen. I ett kommande avtal kommer grinserna for drift-
och underhéllsansvar att regleras mer i detalj.

§6.2 Hantering av kostnadsféréndringar

Kommunens medfinansiering utgar forst frin en bedém kostnad baserat pd kostnadsuppskattning vid
tecknandet av detta avtal. Nar jarnvigsplanens systemhandling och dess kalkyler ar godkind s dr
nivdn for medfinansieringen ocksa faststilld och kallas dé faststilld kostnad. Den faststillda
kostnaden kommer att indexeras (Trafikverkets Infrastruktur Index) med basir/ménad vid beslut om
godkiand systemhandling.

Den slutliga regleringen av medfinansieringen utgér frin den faststillda kostnaden samt en
overenskommen riskfordelning (se tabell 3) om kostnadsforandringar sker.

Kostnadsforindringar utifran den faststéllda kostnaden for en fardigbyggd anliggning fordelas enligt
en trappstegsmodell (tabell 3). Riskfordelningen innebér att bida parter ges incitament att arbeta for
kostnadsminimering i projektet. Trappmodellen tillimpas vid kostnadsforindring och giller dven vid
kostnadsminskning utifrdn faststilld kostnad.

Med utgéngspunkt fran den faststillda kostnaden fordelas riskerna enligt foljande:

8 (12)
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Intervall av Faststalld Trappstegl Trappsteg 2 Trappste3 Trappsteg 4
kostnadsféréndring verklig kostnad Trafikverket 30% | Trafikverket 50% | Trafikverket 70% | Trafikverket 100%
kostnad jmf med faststilld Trafikverket 30% | Kommunen 70% Kommunen 50% | Kommunen 30% | Kommunen 0%
kostnad Kommunen 70%

+100%-

+50-99,99%

+25-49,99%

+0-24,99%

<0%

Tabell 3 Fordelning av risk utifrdn faststdlld kostnad

Exempel 1: Om den faststillda kostnaden ér 100 och den verkliga och slutliga kostnaden blev 150, si
fordelas kostnaderna enligt foljande:

Kommunen: 70 (faststilld kostnad) + 17,5 (trappsteg 1) +12,5 (trappsteg 2) =100

Trafikverket: 30 (faststilld kostnad) + 7,5 (trappsteg1) +12,5 (trappsteg 2) = 50

Exempel 2: Om den faststillda kostnaden ér 100 och den verkliga och slutliga kostnaden blev 300 s
fordelas kostnaderna enligt féljande:

Kommunen: 70 (faststilld kostnad) + 17,5 (trappsteg 1) + 12,5 (trappsteg 2) + 15 (trappsteg 3) = 115

Trafikverket: 30 (faststilld kostnad) + 7,5 (trappsteg 1) + 12,5 (trappsteg 2) + 35 (trappsteg 3) + 100
(trappsteg 4) = 185

Trappan i tabell 3 ska ocksa tillimpas om kostnadsforindringen innebar minskade kostnader i
anldggningen upphdjd jérnvig pa bro jaimfort med faststiilld kostnad i systemhandlingen. Det betyder att
en kostnadsforandring inom spannet o till -24,99% innebir att Kommunen far del av 70% av
kostnadssankningen och Trafikverket 30%. Skulle kostnaden fér samma anlidggning halveras innebir det
att parterna delar lika pé kostnadssinkningen och si vidare.

Byggherrekostnad tillkommer med 15 procent fér Kommunens del.

I exemplen ovan innebar det:
Exempel 1: 100 + 15 % byggherrekostnad
Exempel 2: 115 + 15 % byggherrekostnad

Exempel ovan dr exklusive index-justering.

§7 Ansvarsfordelning

Parterna beslutar sjilvstindigt i genomférandet av sina respektive anliggningar enligt § 5 om det inte
paverkar forutsiattningarna for hela projektet. For dvrigt giller foljande:

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ska utfora eller lata utfora atgarderna inom det statliga &tagandet som omfattas av
detta avtal §5.

2. Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas de dtgidrderna som Trafikverket ansvarar for.

3. Trafikverket ska dga de nya jirnvagsanliggningarna (huvudsystemet) samt ansvara for drift och
underhall av dessa.

&
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Kommuns ansvar

1. Kommunen ska utfora eller lata utféra de atgirder som inte ingar i det statliga dtagandet och som
omfattas av detta avtal §5.

2.  Kommunen ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas for dtgirderna som Kommunen ansvarar for.

3.  Kommunen ska 4iga de nya anldggningar som inte ingér i det statliga atagandet samt ansvara for
drift och underhéll av dessa.

Risk och hantering av skador ska regleras mellan parter och krav ska stillas pa att entreprenéren
uppfyller en minimiomfattning av forsikringsskydd.

§8 Betalning

Trafikverket rekvirerar medfinansieringen. En prestationsbunden utbetalningsplan upprittas som
debiteringen gérs emot och vid en arlig avstaimning justeras eventuell differens. Rekvirering sker
I6pande i takt med att kostnaderna upparbetas. Betalningsplanen ska godkiinnas av bida parter och
behover upprittas snarast efter att detta avtal tecknas.

Rekvisition och fakturering skall sdndas till utbetalarens fakturaadress och mérkas p rétt sitt sa att
rekvisitionen och faktureringen hamnar ritt i utbetalarens leverant6rssystem. Till rekvisitionen skall
bifogas ett underlag ddr det framgar hur beloppet ir utrdknat och till fakturan ska bifogas specifikation
over upparbetade kostnader. Detaljering i underlaget eller specifikationen Gverenskoms mellan
parterna i ett senare skede.

Rekvireringen/faktureringen adresseras till:
Norrkdpings kommun

Fakturaskanningen

Referenskod och projektnummer

601 69 Norrkoping

Faktura frin kommunen till Trafikverket adresseras till:
Trafikverket

FE 851

838 26 Froson

Referens: EF+avtalsnummer

§9 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Parterna kommer i sirskilt samverkansavtal avtala om gemensam organisation och ansvarsfoérdelning
i genomforandet av Ostlinken genom Norrképing. Avgrinsning av anliggning for gemensamt
genomforande kommer klargéras i samband med det avtalet. Preliminirt kommer avtalet omfatta
jarnvagsanldggning, passager av jairnvigen samt de delar av bytespunkten som #r direkt beroende av
jarnvigsanldggningen, dvs. en storre omfattning dn vad detta medfinansieringsavtal omfattar.

§10 Tidplan

Parterna har enats om att samverka for att pd kortast majliga tid skapa férutséttningar for en
trafikering av den nya jirnviagsanlaggningen fram till och med Norrképings C (Norrkopings nya
centralstation) i takt med att Ostlinken byggs norrifran. Atgirder som bedoms kunna paskynda denna
process ska identifieras, undersokas och i magjligaste man genomféras. Forutom ett prioriterat arbete
att fardigstélla jarnviigsplanen mellan Loddby och Norrkdping C ska ocksi mdjligheten till tidigare
trafikering genom provisorisk anslutning till befintlig S6dra Stambanan utredas och 6vervigas utifrin
en samlad bedémning.

e
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Hela Ostlinkens strickning frin Jiarna i norr forbi Linképing i séder planeras att vara fiardig ir 2035
och en preliminir tidplan for arbetet med passagen genom centrala Norrkdping anges nedan.

Preliminir tidplan:
- Beslut systemhandling arsskiftet 2024/2025
- Jarnvagsplan inlimnas for faststillelse december 2025
- Produktionsstart 2027-2029
- Oppning for trafik 2035

§11  Avtalets giltighet

Detta avtal dr giltigt frAn och med den tidpunkt nir det undertecknats av parterna under forutsittning
av:
1. att bdda parter undertecknat avtalet senast 2022-06-30
2. att Norrképings Kommunfullmiktige godkédnner medfinansieringsavtalet senast 2022-06-30
3. att Regeringen godkinner atgérden och finansieringen i beslut om Nationell plan for
infrastruktur 2022-2033

§12 Uppsidgning

Part har rétt att skriftligen siga upp detta avtal, vid nedanstiende kontrollpunkter, om:

1. de nya bedémda kostnaderna i osikerhetsanalysen som genomfors under hosten 2022 6r
Grundutférandet och Tilldgget inte kan accepteras. Uppsiigningen ska ske senast 3 minader
efter genomfoérd osikerhetsanalys.

2. den faststdllda kostnaden for Tilldgget i den beslutade systemhandlingen i jarnvigsplanen inte
kan accepteras. Uppségningen ska ske senast 3 ménader efter Trafikverkets beslut av
systemhandling i jirnvagsplanen.

3. kostnaden for Tillagget enligt anbudet som avses tilldelas inte kan accepteras. Uppsiagning ska
ske senast innan det att entreprenadanbud tilldelas.

Om en part eller bida parter siger upp avtalet med stod av § 12 punkten 1 svarar respektive part for
egna dittills upparbetade kostnader for planering och projektering.

Om parterna tillsammans ir 6verens och siager upp detta avtal med stod av § 12 punkten 2 giller att
parterna delar lika pd bida parternas (egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader
(for byggnadsverket enligt bilaga 2) for projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och
systemhandling.

Om parterna tillsammans &ér Gverens och siiger upp detta avtal med stéd av § 12 punkten g giller att
parterna delar lika pd bada parternas (egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader
(for byggnadsverket enligt bilaga 2) for projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och
systemhandling samt framtagande av forfrigningsunderlag.

Om en part sdger upp detta avtal enligt § 12 punkt 2 ska denna part ersitta den andra parten for
(egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader (for byggnadsverket enligt bilaga 2) for
projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och systemhandling,

Om en part siger upp detta avtal enligt § 12 punkt 3 ska denna part ersiitta den andra parten (egna
och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader (fér byggnadsverket enligt bilaga 2) for
projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och systemhandling samt framtagande av
forfragningsunderlag,.

§13  Andringar av avtalet

Andringar eller till:igg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av parter for att vara giltiga.

e
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§14 Tvist

Tvist avseende tillimpning eller tolkning av detta avtal ska avgoras av allmén domstol enligt svensk
lag.

Detta avtal dr upprittat i tva (2) likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Olle Vikmang
Generaldirektor Kommunstyrelsens-ordférande
Trafikverket Norrkopings kefimun



