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Arendenummer 

Trafikverket TRV-2022/52726 

Norrképings kommun] KS 2022/0502-1 

Medfinansieringsavtal — Tillagg for Ostlankens passage genom centrala 
Norrk6ping 

Detta avtal avser planlaggningsprocessen och/eller byggande for &tgarder och innefattar: 
& | Medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur 

(0 | Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser 

(0 | Samverkan dar respektive part ager sin anlaéggning och finansierar sin del 

(0 | Samverkan dar annan part ager och finansierar sin anlaggning och Trafikverket 
- bevakar genomforandet nar anlaggningen ar i anslutning till statens anlaggning, 

eller 
-_ far i uppdrag att genomfora atgirden 

Mellan nedanstaende parter triffas harmed avtal om medfinansiering enligt féljande: 

§1 Parter 

Trafikverket, Nya Stambanor, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange, nedan Trafikverket 

Norrk6pings kommun, org.nr. 212 000-0456, Radhuset, 601 81 Norrképing, nedan Kommunen 

Trafikverket och Kommunen benaimns gemensamt for ”parterna” och enskilt for part” 

§2 Definitioner och begrepp 

Foljande definitioner och begrepp anvands i detta avtal: 

Grundutforande: Grundutférandet motsvarar Trafikverkets ekonomiska ansvar for ny- och 
ombyggnad av infrastruktur och som utgar fran det statliga ansvaret. Trafikverket ager, finansierar och 
bar forvaltningsansvar fér jarnvagens grundutforande och dar ingar bl.a. sparsystem, plattformar, 
plattformsf6rbindelser, plattformstak och trafikinformationssystem. 
Begreppet grundutf6rande anvands i samband med medfinansiering fran annan part till statlig 
infrastruktur 

Tillagg: De forbattringar eller anpassningar som annan part foreslar f6r att losa trafiksituationen, eller 
andra behov, utdver det som ingar i Trafikverkets ansvar dvs. grundutforandet. Exempel pa tilligg kan 
vara stationshus, bussterminal, cykel- och bilparkering, utsmyckning och gestaltning som vasentligt 
avviker fran grundutforandet. Begreppet tillagg anvands isamband med medfinansiering fran annan 
part till statlig infrastruktur. 

Byggherrekostnader: 
Kostnad for de aktiviteter som byggherren genomfér i egen regi, oberoende av entreprenadform, exkl. 
skatter och avgifter. Omfattar exempelvis, men Ar inte begransat till, projektledning, byggledning, 
byggkontroller och andra kontroller, eget arbete med fastighetsbildning, bygglov, lagfart samt 
rantekostnader. 
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Bedomd kostnad: Motsvarar den senaste uppskattning av kostnader for jarnvagsanlaggningen vid 
undertecknade av detta avtal. Hur och nar uppskattningar ar gjorda framgar av referenser under §6.1. 
Nar byggherrekostnaden lagts till kallas den bedémd kostnad inkl. byggherrekostnad. 

Faststalld kostnad: Den kostnad som faststalls for anlaggningen vid godkannandet av jarnvagsplanens 
systemhandling. Denna kostnad utgar ifran en faststalld kalkyl sammanstallning (FKS) som aven 
innefattar en osakerhetsanalys (OSA). Denna kostnad ar utgangspunkten for den faktiska 
medfinansieringen och riskfordelningen enligt §6.2. Nar byggherrekostnaden lagts till kallas den 
faststalld kostnad inkl. byggherrekostnad. 

Systemhandling: Handling som visar hur jarnvagsanlaggningen kommer att se ut. Den beskriver hur 
tekniska krav kan uppfyllas och utgér underlag fér det markansprak och annan paverkan som 
hanteras i jarnvagsplanen. 

Bilageforteckning: 
1. Kartor 6ver stationsomradet Ostlanken Norrképing 
2. Definition av byggnadsverket i den upphdjda jarnvagsanlaggningen 
3. Markanvandning och verksamheter under bro 

§3 Syfte och bakgrund 

§3.1 Syfte 

Syftet med detta avtal ar att reglera respektive parts finansiella ansvar och atagande for den statliga 
infrastrukturen som ska medfinansieras avseende Ostlinkens passage genom centrala Norrképing. 
I kommande genomférandeavtal kommer parterna att reglera fortsatt samarbete i planering och 
genomforande av Ostlankens passage genom centrala Norrképing. 

§3.2 Bakgrund 

Genom att bygga Ostlanken far fler mdjlighet att resa hallbart. Den regionala pendeltagstrafiken kan 
fortsatta att vixa och det blir méjligt att flytta 6ver fler godstransporter till jarnvagen. Hela 
jarnvagssystemet i Stockholm — Malardalen avlastas och blir mindre kansligt for stérningar. Dessutom 
kortas restiderna mellan Stockholm och Ostergétland vilket dkar tagets konkurrenskraft. Ostlinken 
blir ocksa en viktig del i utvecklingen av nya stambanor mellan Sveriges storstadsregioner. 

Stationen i Norrk6ping 4r ett nav i infrastrukturen dar flera akt6rer och intressen méts. En tydlig 
ansvarsfordelning ar grunden for att utveckla samspelet mellan berérda akt6rer och darmed bidra till 
val fungerande bytespunkter och en god samhillsutveckling. 

Kommunen Onskar en annan stationslésning an den som Trafikverket tillhandhaller i form av ett 
grundutforande (se §5). 

En gemensam forprojektering har genomforts (Redovisning av forprojektering och 
kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrképing kommun 2018-08-31) dar kostnadsbed6mningar 
av en upphojd jarnvagsanlaggning har gjorts utifran gemensamma funktionskrav. Som referens har en 
kostnadsbed6mning gjorts for en markforlagd anlaggning med, isa stor utstrackning som mdjligt, 
motsvarande funktioner. Under 2020 genomfordes ett gemensamt arbete med kvalitetssakring av 
kostnadsuppskattningen (Rapportsammanstillning: Kvalitetssakring av kostnadsuppskattning for 
jarnvagen, stationen, bytespunkten och bytespunktens omland, 2020-06-15). En ny vidimering av 
kvalitetssikringen har genomforts infor tecknandet av avtalet fér att sikerstalla att 
kostnadsuppskattningen ar rimlig (22-02-09). 
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Resultatet av forprojektering, kostnadsuppskattning, kvalitetssakringen och vidimeringen ligger till 
grund for avgrinsningar och kostnadsférdelning i detta medfinansieringsavtal. 

§3.3 Tidigare studier och utredningar avseende detta objekt 

Jarnvagsutredningen for Ostlanken 2010, TRV 2010/34404 
Fordjupad 6versiktsplan for Butangen och resecentrum antagen 2010 KS-207/2011 
Overgripande programkrav héghastighetsjarnvag, TRV 2017/56006 
Teknisk systemstandard for héghastighetsbanor TRV/114043 
AKJ, Anlaggningsspecifika krav jarnvag Ostlanken TRV 2016/76393 
Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer TRV 2017/069 
Sverigeforhandlingen 
Redovisning av forprojektering och kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrképing 
kommun 2018-08-31 

PM Upphdjt stationslage - Nya ekonomiska perspektiv, Norrképings kommun 2018-03-19 
PM Trafikverkets finansiella ansvar ut6ver grundutforande, 2018-02-27 

Exploatering och méjliga verksamheter under/intill jarnvagsbroar, NSSUS (2022-04-20) 
Vidimering - kvalitetssakring av kostnadsuppskattning — ny (2022-02-09) 
PM-principer for kommunal medfinansiering av statlig anlaggning — Ostlankens passage 
genom centrala Norrképing 2020-11-27 

e Program tillhérande detaljplan for s6dra Butangen och Johannisborg med naromrade i 
Norrk6éping, 2022-02-28, SPN 2016/0299 

§4 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och samverkan for 
atgarden 

Parterna har tidigare traffat: 

e Avsiktsforklaring om gemensam planeringsprocess for Ostlinken ref.nr Trv 2014/51841 

e Medfinansiering- och samarbetsavtal for forprojektering ref.nr TRV 2017/104153 
(Norrképings kommun KS 2017/1364). 

Avsiktsforklaringen fortsatter att galla som férutsattningar for parternas samarbete. 
Medfinansiering- och samarbetsavtalet ar slutreglerat. 

§5 Beskrivning av atgard 

Byggande av jarnvag genom centrala Norrképing sker genom att Trafikverket tillhandahAller ett 
grundutforande av en markforlagd stationsanlaggning, inkl. ersdttning av dagens kommunala passager 
éver dagens stationsomrade, dimensionerat utifran prognosticerat resande till och fran Norrképings 
station. Kommunen Onskar tillagg utover grundutforande relaterat till funktioner som ror stationen 
och dess narhet vilket innebir en upph6jd stationsanlaggning. Parterna har enats om finansiering av 
de tillkommande atgarderna och detta avtal dr ett resultat av en sAdan dialog. 

Dagens kommunala passager Stathégaleden, Ingelstabron samt Fredriksdalsbron ersatts dar 
Ingelstabron och Stathdgaledens funktioner ersatts av broar 6ver jarnvagsanlaggningen i nya lagen 
som anpassats till stadsutvecklingen. Samtliga dessa passager blir aven i fortsattningen kommunala 
anlaggningar. 

§5.1 Tilla4gg av funktion 

Tillagg: En upphdojd jarnvagsanlaggning for passagen genom centrala Norrképing som mdjliggér att 
gator passerar under jarnvagen och att stationsfunktioner ryms under sparen. 
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Norrképing kommun 6nskar en upphdjd jarnvagsanlaggning som ger minskade barriarer och 
effektivare bytespunkt. De nyttor kommunen ser med en sadan lésning ar att det bidrar till regional 
utveckling och battre forutsattningar for omvandling av omkringliggande omrade. I ”Upphojt 
stationslage — Nya ekonomiska perspektiv, Norrképings kommun 2018-03-19” redovisas det 
teoretiska resonemangen bakom dessa motiv och ékade nyttor beraknas. Anvandningen av marken 
under den upph6jda jarnvagsanlaggningen for olika typer av verksamhet ar en viktig faktor for att 
skapa en effektiv och attraktiv bytespunkt. 

Parterna ar medvetna om att utformning, skyddsatgarder och tillaten verksamhet regleras i 
kommande detaljplan och bygglov. Restriktioner for markanvandningen utifran risk, jarnvagens 
riksintresse och forutsattningar for drift och underhall kan beh6vas. En forutsattning for planering och 
genomforande ar att det kommer vara mojligt att utveckla staden intill jarnvagsanlaggningen och att 
det under perrongerna blir méjligt att lokalisera olika typer av resenarsservice, sasom parkering, 
kollektivtrafikhallplatser, vant utrymmen och kommersiell service riktad till resenarerna i enlighet 
med bilaga 3. 

En upphdjd jarnvagsanlaggning har forprojekterats och omfattning samt avgransning beskrivs i bilaga 
2 

§5.2 Ovriga planeringsforutsattningar och principer 

Nedan féljer en kortfattad beskrivning av planeringsforutsattningar och principer som parterna har 
enats om. Flera principer ar beskrivna p& en 6vergripande niva och beh6ver definieras tydligare infor 
kommande avtal mellan parterna. Parterna ser det som relevant att i det har sammanhanget lyfta 
fram att dialogen har varit konstruktiv och att samverkan mellan parterna har resulterat i tydligare 
ramar for kommande avtalsskrivningar. 

Nedanstaende principer ska ligga till grund for parternas forhallningssatt i kommande avtal. 

Principer for fastighetsforvaru 
Trafikverket férvarvar normalt den mark som behévs for jarnvagsanliggningen med aganderitt. 
Bestammelserna om inlésen finns i lagen om byggande av jarnvag vilken nar det giiller ersattning 
hanvisar till expropriationslagens regler. Trafikverket arbetar i férsta hand med att traffa frivilliga 
éverenskommelser med andra parter. Vid 6verenskommen ersattning utgar inget paslag enligt 
expropriationslagen. Parterna ska inom ett ar fran det att detta avtal tecknats gemensamt utrett 
forutsattningarna for Trafikverkets kommande f6érvarv av kommunala fastigheter inom Butingen. 
Forutsattningarna fastslas sedan i ett kompletterande avtal till detta medfinansieringsavtal. Var part 
star for sina lénekostnader kopplat till utredningen men delar pa 6vriga uppkomna 
utredningskostnader, som vid behov kan regleras i ett sarskilt avtal. 

Syftet med det kompletterande avtalet ar att underlatta tidiga arbeten innan jarnvags- och detaljplaner 
vunnit laga kraft genom att klargéra kostnadsférdelning for avflyttning av hyresgaster, ometablering 
av foretag och rivning av byggnader, samt klargéra hantering av tredimensionell fastighetsindelning 
och fastighetsintrang. Gallande fastigheter dar tredimensionella utrymmen kan skapas och bada parter 
har nytta av fastigheten ar inriktningen att kostnader i form av fastighetsforvarv, rivning och 
avflyttning ska fordelas mellan parterna. Ena parten kommer vidare aga fastigheten och den andra ges 
ett tredimensionellt utrymme. Tekniska aspekter kan bli avgérande for vilken rollfordelning som ska 
galla. 

Principer for ersdttning for forberedande fastighetsdtgarder 
For att underlatta genomférandet av jarnvagen har kommunen gjort strategiska markforvarv och 
kommer genomfora olika typer av forberedande atgarder. De forberedande atgarderna omfattar 
tomstillning av fastigheter, uppsagning av hyresavtal och arrenden, rivning av byggnader och 
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anlaggningar. I dialogen mellan kommunen och Trafikverket har dessa Atgarder bedémts vara 
gynnsamma for bagge parter och att en ekonomisk ersattning fran Trafikverket darfor ar rimlig. 

Ett separat avtal ska tecknas som bl.a. tydliggér ersattning, fordelning och andra forutsattningar. I 
avtalet ska det framga vilka fastigheter som berérs samt en beskrivning av kostnader. Kostnaden 
bed6éms i dagslaget uppga till mellan 100-200 mkr och Trafikverket bedéms preliminart sta for ca 80% 
av kostnaderna. Om Kommunen ska gora ytterligare forberedande atgirder kan liknande 
ersattningsniva bli aktuell for kommande atgarder och dessa ska géras i samrad med Trafikverket. 

Principer for saneringsansvar/efterbehandlingsansvar 
Ansvarsfordelning angaende sanering utgar fran gingse praxis och lag. For mark som 6vergar fran 
respektive part i detta avtal giller att frantradande agare ansvarar for sanering till nivan mindre 
kanslig markanvandning (MKM). Jarnvagsmark och verksamhetsmark har samma saneringskrav. Om 
tilltradande agare har hégre krav ansvarar den for ytterligare sanering. Det blir viktigt att analysera 
lampliga saneringsatgarder utifran platsens specifika forutsdttningar och en samordning av 
saneringsatgarder ska efterstravas for att minimera kostnaderna. 

Principer angdende bullerskyddsdtgdarder 
Trafikverket ansvarar for bullerskyddsatgarder utifran nuvarande markanvandning i narliggande 
omraden. Kompletterande atgarder blir nédvandiga for att méjliggéra en stationsnara 
stadsutveckling. Kommunen alternativt privata fastighetsutvecklare blir ansvariga for kompletterande 
bullerskyddsatgarder, vilket ska beaktas i framtida detaljplaner. Planering, projektering och 
genomforandet av bullerskyddsatgirder ska ske samordnat med utgangspunkten att na en sa effektiv 
ldsning som mojligt oavsett om atgarderna sker pa jarnvagsanlaggningen eller genom atgarder i 
bebyggelsen. 

Principer for gestaltning 
Parterna ar Gverens om att gestaltning och utformning av den nya jarnvagsstationen i Norrképing C 
ska ta sin utgangspunkt i Nya Stambanors ’Kvalitetsprogram Arkitektur - Nya stambanor” (2021:26). 
Nya Stambanors 6vergripande mal for arkitektur ar: "De nya stambanorna ska praglas av en 
forebildlig arkitektur som tydligt bidrar till en hallbar samhillsutveckling och skapar forutsattningar 
for langsiktigt attraktiva livsmiljoer”. 

Stationslagen pa Nya Stambanor ska mdjliggéra hég tillganglighet och ge stéd for ett stort resande 
med tag. Mer preciserat betyder det: 
+ Stationslagen ska mota ett stort resandeunderlag och/eller méjligg6ra effektiva byten som stédjer ett 
st6rre upptagningsomrade 
+ Stationslagen ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och mdjliggora effektiva byten mellan 
tag eller till andra trafikslag 
+ Stationslagen ska stodja en langsiktigt hallbar samhiallsutveckling 

De tre 6vergripande arkitektoniska kvaliteterna som ska genomsyra anlaggningen ar robust, 
forebildlig och sammanhallen. 

Parterna bor i enlighet med kvalitetsprogrammet arbeta fram en samverkansplan som sedan kan 
utgéra grund for det kommande arbetet. Utformningen av stationsomradet mAste ta hinsyn till 
framtida kommunal och regional utveckling. Kommunens planprogram Ar ett viktigt dokument som 
tillsammans med Kvalitetsprogrammets riktlinjer utgér en grund fér framtidssakring. 

Kommunens ambition ar att den nya centralstationen i Norrképing ska bli en effektiv bytespunkt som 
kan anpassas for framtida kapacitetsbehov och utgéra en attraktiv och tydlig entré till Norrképing. 
Bytespunkten utgér bade som funktion och byggnadsverk en entré till staden och ska enligt 
kommunen behandlas som ett betydelsefullt landmiarke i staden. Vidare ser kommunen att 
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arkitekturen ska spegla sin samtid och framtid samtidigt som platsens specifika forutsattningar tas till 
vara. 

Parterna anser att stationsomradet ska vara en vardig symbol for ett modernt och effektivt satt att 
resa. Det ar framst en plats for resande, men det ar ocksa en arbetsplats och en offentlig miljé for det 
lokala livet. Ett stationsomrade som delar ytor och funktioner med ett lokalt sammanhang blir mer 
befolkat under en stérre del av dygnets timmar och upplevs dirmed som tryggare och mer 
valkomnade. Stationsomradet maste darfér bade i innehAll och i gestaltning fungera for manniskor 
med manga olika behov. 

Principer angdende detaljplanekostnader 
Trafikverket har tagit fram riktlinjer gallande plankostnader som pekar pa att i de fall kommunen pa 
ett tydligt satt far nytta av infrastrukturen s& ska kommunen sta for kostnaderna for de detaljplaner 
som kravs. Trafikverket och Norrképings kommun har kommit é6verens om att kommunen star fér 
detaljplanekostnaderna for jarnvagsandamal forutsatt att Trafikverket tar fram néddvandigt underlag 
kopplat till jarnvagsplanerna. Kommunen ansvarar for att genomféra samt bekosta faststallda 
detaljplaner som tillater avtalad jarnvagsanlaggning. Kommunen avser att reda ut forutsattningarna 
for att mOjliggora jarnvag, station och stadsutveckling i ett samlat grepp i samband med 
detaljplaneprévning. 

Principer angaende markanvandning under jarnvdgsanlaggning p4 bro 
Kommunen ar ansvarig f6r att riskhansyn tas i planeringen kopplat till verksamhet under och nara 
jarnvagsanlaggningen. Hantering av risker kopplad till den fysiska planeringen sker primart genom 
plan- och bygglagen (PBL) och milj6balken, vilka faststaller att risker for manniskors halsa och 
sikerhet ska beaktas (2 kap 5 § PBL och 1 kap 1 § miljébalken). Lansstyrelsen har i sin tur ett ansvar 
att verka for halsa och saikerhet, bade som regional myndighet i plan- och tillstandsfragor, samordnare 
for statliga intressen och som tillsynsorgan 6ver kommunal verksamhet. 

Trafikverket har redovisat vissa forutsattningar att ta hansyn till for kommunen eller annan aktér som 
onskar utnyttja marken som tillskapas under och intill en jarnvagsanlaggning och som mAste hanteras 
i planeringen. Det ar kommunens eller annan aktors ansvar att sikerstalla att dessa krav ar uppfyllda. 
Dessa forutsattningar redovisas i bilaga 3. Trafikverket ska samverka med kommunen eller annan 
aktor for att na effektiva l6sningar och pa s& satt mdjliggéra en hallbar samhallsutveckling genom en 
okad nytta av den statliga infrastrukturen. 

En upphojd anlaggning medfér dven i viss man tillkommande kostnader for Trafikverkets anlaggning, 
jamfort med Trafikverkets grundutforande for stationen. Kommunen ar skyldig att ersitta dessa 
merkostnader vilket dock ar beaktat i den preliminara kalkyl som ligger till grund for den bed6mda 
kostnaden. Merkostnaden kan saledes komma att korrigeras i samband med beslut om en faststalld 
kostnad. 

Kommande avtal 

Nar medfinansieringsavtalet har tecknats, 6vergar arbetet till en mer operativ niva. Under denna fas 
finns det behov av att reglera olika delar genom andra typer av avtal, som kompletterande 
medfinansieringsavtal, genomfdrandeavtal, fastighetsavtal, ledningsavtal m.m. Det omfattar fragor 
som bl.a. avser punkterna under §5.2 men ocksa: 

- Upplatelse av mark (marklosen, servitut m.m.) 
-  Ovriga fastighetsfragor 
- Ledningsfragor 
- Dagvattenfragor 

Listan ar ej uttommande, utan exempel pa troliga kommande avtal. 

Parterna ska i basta man sakerstilla att arbetet i genomforandefasen léper pa s smidigt som mojligt 
och i en anda av att forsoka hitta gemensamma vagar framat. 
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§6 Kostnader och finansiering 

§6.1 Férdelning av kostnader 

En utgangspunkt for finansiering ar Trafikverkets grundutforande vilket innebir att Trafikverket aven 
ska ersitta de passager som bryts genom byggandet av jarnvagen. Passagerna motsvarar 
Stathdgaleden, Ingelstabron samt Fredriksdalsbron. Ingelstabron och Stathégaledens funktioner 
ersatts av broar Over jarnvagsanlaggningen. Trafikverket ersatter funktionerna for dessa passager 
genom att finansiera motsvarade kostnad i den upph6jda jarnvagsanlaggningen (se 
Rapportsammanstiallning: Kvalitetssikring av kostnadsuppskattning for jarnvagen, stationen, 
bytespunkten och bytespunktens omland, 2020-06-15, KS 2020/0605.) 

Trafikverkets och Kommunens férdelning av kostnaderna for den upph6jda jarnvagsanlaggningen 

bygger dels pa principen om grundutf6rande och tillagg, och dels pa de tillkommande nyttor som 
tillagget (den upph6jda jarnvagsanlaggningen) genererar. 

Tillagget med en upphojd jarnvagsanlaggning pa bro bedéms enligt bada parter innebara en 
restidsvinst genom kortare bytestider jamfért med en markférlagd anlaggning. Parterna ar 6verens om 
att det aven finns en nationell nytta med denna restidsvinst och att detta innebar att Trafikverket tar 
kostnadsansvar for 200 miljoner kronor av denna restidsvinst. 

Parterna ar ocksa 6verens om ett minskat behov av markarbeten for en upphdjd jarnvagsanlaggning 
jamford med en markforlagd jarnvagsanlaggning vilket innebar att Trafikverket tar kostnadsansvar for 
170 miljoner kronor for detta minskade behov. 

Tabellen nedan beskriver berakningen av medfinansieringen och dess olika delar. 

Utformning : if : & ane - a Kostnad ' 

Tillagg (upphdjd jarnvag pa bro) 3,21 miljarder 

Grundutforande inkl. passager (markférlagd jarnvag) 0,51 miljarder 

Differens 2,70 miljarder 

Beraknad kostnad for tillagg (upphdjd jarnvag pa bro) 

Utformning 2,70 miljarder 

Statlig nytta av tillagget restidsvinster -0,20 miljarder 

Statlig nytta av tillagget minskat behov av markarbeten -0,17 miljarder 

Summa kostnad fér tillagg (upphdjd jarnvag pa bro) 2,33 miljarder 

Tabell 1: Berdkningen for medfinansieringen, beddmda kostnader 

De bedomda kostnaderna i tabellen ovan bygger den forprojektering som Parterna har genomfort 
tillsammans (”Redovisning av férprojektering och kostnadsuppskattning, Trafikverket och Norrképing 
kommun datum 2018-08-31”,) och forprojekteringen har under 2020 genomgatt en kvalitetssakring 
(Rapportsammanstallning: Kvalitetssakring av kostnadsuppskattning for jarnvagen, stationen, 
bytespunkten och bytespunktens omland, 2020-06-15). En ny vidimering av kvalitetssakringen har 
genomforts infor tecknandet av detta avtal for att sa langt det ar mojligt sakerstalla att 
kostnadsuppskattningen ar rimlig (22-02-09). 

De faktiska kostnaderna kan komma att forandras pa grund av t.ex. platsspecifika forutsattningar. 

7 (12)
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Finansieringen av Tillagget fordelas enligt nedan: 

Finansiar 

Atgarder Utférare Kostnad_ Trafikverket Norrképings Summa 

(kkr) NTP kommun 

Atgarder i den statliga infrastrukturen (Trafikverket) 

Upphdjd jarnvag pa bro Trafikverket 3210 880* 2330** 3210 

SUMMA 3210 3210 

Tabell 2: Bedémda kostnader 
*Denna kostnad motsvarar Trafikverkets grundutférande dvs. kostnaden fér en markforlagd stationsanlaggning inkl. 
ersattningen av kommunala passager samt restidsvinster och minskade behov av markarbeten i Tillagget. 
**Denna kostnad motsvarar Kommunens Tillagg, dvs kostnaden utéver Trafikverkets grundutforande. 

Den faststallda kostnaden sker i samband med godkannandet av systemhandling kopplat till 
jarnvagsplan. Vid det tillfallet saknas likvardigt kalkylunderlag for grundutforandet. Darfor behéver en 
fordelning anges utifran den kunskap som finns vid avtalstecknandet, dar ett likvardigt kalkylunderlag 
finns for tillagget och grundutforandet. Parterna ar 6verens om att kommunens andel av tillagget ska 
utgora 70% och Trafikverkets andel ska utgéra 30%. 

Byggherrekostnad tillkommer med 15% pa Tillagget, dvs kommunens del av den upphéjda 
jarnvagsanlaggningen. 

Parterna deltar i fortsatt projekteringsarbete och medfinansieringen uppdateras och faststills senare 
till de kostnader (faststiilld kostnad) som anges i systemhandlingen i jarnvagsplanen (se §6.2) 

Kostnader for agande respektive drift och underhall i férvaltningsskedet ingar inte i ovan angivna 
totala kostnader. Trafikverket svarar fér kostnaderna for drift och underhall for de delar som utgor ett 
tillagg till den statliga anlaggningen. Kommunen svarar for kostnaderna for drift och underhall for de 
delar som ingar i den kommunala anlaggningen. I ett kommande avtal kommer granserna for drift- 
och underhallsansvar att regleras mer i detalj. 

§6.2 Hantering av kostnadsforandringar 

Kommunens medfinansiering utgar forst fran en bedém kostnad baserat pa kostnadsuppskattning vid 
tecknandet av detta avtal. Nar jarnvagsplanens systemhandling och dess kalkyler ar godkand s& ar 
nivan for medfinansieringen ocksé faststalld och kallas da faststalld kostnad. Den faststallda 
kostnaden kommer att indexeras (Trafikverkets Infrastruktur Index) med basar/mAnad vid beslut om 
godkand systemhandling. 

Den slutliga regleringen av medfinansieringen utgar fran den faststallda kostnaden samt en 
éverenskommen riskfordelning (se tabell 3) om kostnadsforandringar sker. 

Kostnadsforandringar utifran den faststallda kostnaden for en fardigbyggd anlaggning fordelas enligt 
en trappstegsmodell (tabell 3). Riskférdelningen innebar att bada parter ges incitament att arbeta for 
kostnadsminimering i projektet. Trappmodellen tillampas vid kostnadsf6randring och galler ven vid 
kostnadsminskning utifran faststalld kostnad. 

Med utgangspunkt fran den faststillda kostnaden fordelas riskerna enligt féljande:



T
M
A
L
L
 
04

62
 
Me

df
in

an
si

er
in

g 
oc

h 
sa

mv
er

ka
ns

av
ta

l 
v. 

1.
0 

9 (12) 

Intervall av 

kostnadsférandring verklig 

kostnad jmf med faststalld 

Faststalld 

kostnad 

Trafikverket 30% 

Trappsteg1 

Trafikverket 30% 

Kommunen 70% 

Trappsteg 2 

Trafikverket 50% 

Kommunen 50% 

Trappste3 

Trafikverket 70% 

Kommunen 30% 

Trappsteg 4 

Trafikverket 100% 
Kommunen 0% 

kostnad Kommunen 70% 

+100%- 

+50-99,99% 
+25-49,99% 
+0-24,99% 
<0% 

Tabell 3 Fordelning av risk utifran faststdlld kostnad 

Exempel 1: Om den faststallda kostnaden ar 100 och den verkliga och slutliga kostnaden blev 150, s& 
fordelas kostnaderna enligt féljande: 

Kommunen: 70 (faststalld kostnad) + 17,5 (trappsteg 1) +12,5 (trappsteg 2) =100 

Trafikverket: 30 (faststalld kostnad) + 7,5 (trappsteg1) +12,5 (trappsteg 2) = 50 

Exempel 2: Om den faststiillda kostnaden ar 100 och den verkliga och slutliga kostnaden blev 300 s& 
fordelas kostnaderna enligt foljande: 

Kommunen: 70 (faststalld kostnad) + 17,5 (trappsteg 1) + 12,5 (trappsteg 2) + 15 (trappsteg 3) = 115 

Trafikverket: 30 (faststalld kostnad) + 7,5 (trappsteg 1) + 12,5 (trappsteg 2) + 35 (trappsteg 3) + 100 
(trappsteg 4) = 185 

Trappan i tabell 3 ska ocksa tillampas om kostnadsf6randringen innebar minskade kostnader i 

anlaggningen upphéjd jarnvag pa bro jamfort med faststalld kostnad i systemhandlingen. Det betyder att 
en kostnadsf6randring inom spannet 0 till -24,99% innebar att Kommunen far del av 70% av 

kostnadssankningen och Trafikverket 30%. Skulle kostnaden for samma anlaggning halveras innebir det 
att parterna delar lika pa kostnadssiinkningen och sa vidare. 

Byggherrekostnad tillkommer med 15 procent for Kommunens del. 

lexemplen ovan innebir det: 
Exempel 1: 100 + 15 % byggherrekostnad 
Exempel 2: 115 + 15 % byggherrekostnad 

Exempel ovan ar exklusive index-justering. 

§7 Ansvarsfordelning 

Parterna beslutar sjalvstandigt i genomforandet av sina respektive anlaggningar enligt § 5 om det inte 
paverkar forutsattningarna for hela projektet. Fér évrigt galler féljande: 

Trafikverkets ansvar 
1, Trafikverket ska utfora eller lata utféra atgarderna inom det statliga Atagandet som omfattas av 

detta avtal §5. 
2. Trafikverket ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut 

iakttas de atgirderna som Trafikverket ansvarar fér. 
3.  Trafikverket ska aga de nya jarnvagsanlaggningarna (huvudsystemet) samt ansvara for drift och 

underhall av dessa. 

a
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Kommuns ansvar 

1. Kommunen ska utfora eller lata utfora de atgarder som inte ingar i det statliga 4tagandet och som 
omfattas av detta avtal §5. 

2. Kommunen ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut 
iakttas for 4tgirderna som Kommunen ansvarar for. 

3. Kommunen ska aga de nya anlaggningar som inte ingar i det statliga Atagandet samt ansvara for 
drift och underhall av dessa. 

Risk och hantering av skador ska regleras mellan parter och krav ska stallas pa att entreprenéren 

uppfyller en minimiomfattning av forsikringsskydd. 

§8 Betalning 

Trafikverket rekvirerar medfinansieringen. En prestationsbunden utbetalningsplan upprattas som 
debiteringen gérs emot och vid en arlig avstamning justeras eventuell differens. Rekvirering sker 
lépande i takt med att kostnaderna upparbetas. Betalningsplanen ska godkannas av bada parter och 
behover upprittas snarast efter att detta avtal tecknas. 

Rekvisition och fakturering skall sandas till utbetalarens fakturaadress och markas pA ratt satt sa att 
rekvisitionen och faktureringen hamnar ratt i utbetalarens leverantérssystem. Till rekvisitionen skall 
bifogas ett underlag dar det framgar hur beloppet ar utraknat och till fakturan ska bifogas specifikation 
éver upparbetade kostnader. Detaljering i underlaget eller specifikationen 6verenskoms mellan 
parterna i ett senare skede. 

Rekvireringen/faktureringen adresseras till: 
Norrképings kommun 
Fakturaskanningen 
Referenskod och projektnummer 
601 69 Norrképing 

Faktura fran kommunen till Trafikverket adresseras till: 
Trafikverket 
FE 851 

838 26 Frés6n 
Referens: EF+avtalsnummer 

§9 Projektorganisation och former for parternas samarbete 

Parterna kommer i sarskilt samverkansavtal avtala om gemensam organisation och ansvarsférdelning 
i genomforandet av Ostlanken genom Norrk6ping. Avgransning av anlaggning for gemensamt 
genomférande kommer klargéras i samband med det avtalet. Preliminart kommer avtalet omfatta 
jarnvagsanlaggning, passager av jarnvagen samt de delar av bytespunkten som ar direkt beroende av 
jarnvagsanlaiggningen, dvs. en stérre omfattning an vad detta medfinansieringsavtal omfattar. 

§10 Tidplan 

Parterna har enats om att samverka fér att pa kortast mdjliga tid skapa forutsattningar for en 
trafikering av den nya jarnvagsanlaggningen fram till och med Norrkopings C (Norrképings nya 
centralstation) i takt med att Ostlanken byggs norrifran. Atgirder som bedéms kunna pAskynda denna 
process ska identifieras, undersdkas och i méjligaste man genomforas. Forutom ett prioriterat arbete 
att fardigstalla jarnvagsplanen mellan Loddby och Norrképing C ska ocksa mdjligheten till tidigare 
trafikering genom provisorisk anslutning till befintlig S6dra Stambanan utredas och 6vervagas utifran 
en samlad bedémning. 

10 (12)
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Hela Ostlankens strackning fran Jarna i norr férbi Linképing i s6der planeras att vara fardig &r 2035 
och en preliminar tidplan for arbetet med passagen genom centrala Norrképing anges nedan. 

Preliminar tidplan: 
-  Beslut systemhandling arsskiftet 2024/2025 
- Jarnvagsplan inlamnas for faststillelse december 2025 
- Produktionsstart 2027-2029 

- Oppning for trafik 2035 

§11 Avtalets giltighet 

Detta avtal ar giltigt fran och med den tidpunkt nar det undertecknats av parterna under forutsattning 
av: 

1. att bada parter undertecknat avtalet senast 2022-06-30 
2. att Norrképings Kommunfullmiaktige godkanner medfinansieringsavtalet senast 2022-06-30 
3. att Regeringen godkanner atgarden och finansieringen i beslut om Nationell plan for 

infrastruktur 2022-2033 

§12 Uppsagning 

Part har ratt att skriftligen saga upp detta avtal, vid nedanstaende kontrollpunkter, om: 
1. de nya bedémda kostnaderna i osakerhetsanalysen som genomfors under hésten 2022 for 

Grundutforandet och Tillagget inte kan accepteras. Uppsigningen ska ske senast 3 manader 
efter genomford osikerhetsanalys. 

2. den faststallda kostnaden for Tillagget i den beslutade systemhandlingen i jarnvagsplanen inte 
kan accepteras. Uppségningen ska ske senast 3 manader efter Trafikverkets beslut av 
systemhandling i jarnvagsplanen. 

3. kostnaden for Tillagget enligt anbudet som avses tilldelas inte kan accepteras. Uppsagning ska 
ske senast innan det att entreprenadanbud tilldelas. 

Om en part eller bada parter sager upp avtalet med stéd av § 12 punkten 1 svarar respektive part for 
egna dittills upparbetade kostnader for planering och projektering. 

Om parterna tillsammans ar 6verens och sager upp detta avtal med stdd av § 12 punkten 2 giller att 
parterna delar lika pa bada parternas (egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader 
(for byggnadsverket enligt bilaga 2) for projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och 
systemhandling. 

Om parterna tillsammans dr 6verens och sager upp detta avtal med stéd av § 12 punkten 3 giller att 
parterna delar lika pa bada parternas (egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader 
(for byggnadsverket enligt bilaga 2) for projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och 
systemhandling samt framtagande av forfragningsunderlag. 

Om en part sager upp detta avtal enligt § 12 punkt 2 ska denna part ersdtta den andra parten for 
(egna och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader (for byggnadsverket enligt bilaga 2) for 
projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och systemhandling. 

Om en part sager upp detta avtal enligt § 12 punkt 3 ska denna part ersitta den andra parten (egna 
och konsulters) upparbetade och verifierade kostnader (f6r byggnadsverket enligt bilaga 2) for 
projektering, detaljplan, utformningsuppdrag och systemhandling samt framtagande av 
forfragningsunderlag. 

§13. Andringar av avtalet 

Andringar eller tillagg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av parter for att vara giltiga. 

yr
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§14 = Tvist 

12 (12) 

Tvist avseende tillampning eller tolkning av detta avtal ska avgéras av allman domstol enligt svensk 
lag. 

Detta avtal dr upprattat i tva (2) likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt. 

Situa, 17 pus ZIAD. 

Generaldirektér 
Trafikverket 

OlleVikming 
Kommunstyrelsens-ordforande 
Norrképings ke


