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Sammanfattning

Ostlanken dr Sveriges storsta infrastrukturprojekt och kommer att innebéra stora
mojligheter for Norrkopings utveckling bland annat i form av 6kat
bostadsbyggande och att fler foretag vaxer och etablerar sig hir. I slutindan
innebér det fler arbetstillfdllen och 6kade intékter for norrkdpingsborna. Genom
en klok och 1dngsiktig planering kan chanserna som Ostldnken innebdr tas tillvara
for en dnnu starkare utveckling. Tre genomfGrbara alternativ har definierats. De
tre alternativen innebdr att vi i olika grad tar tillvara och stirker de potentialer som
Ostlanken for med sig. Alternativen innebar ocksa olika kommunalekonomiska
konsekvenser.

Alternativ A Upphojd anlaggning

I det upphojda alternativet byggs jarnviagen pa en bro genom Butingen. Jarnvigen
kan passeras i nio olika ldgen, dir tva av passagerna ér pé bro 6ver sparen och sju
av passagerna dr under sparen. Genom att passagerna ligger under sparen krivs
ingen forflyttning i hojdled vilket skapar snabbare och bekvimare passage av
jarnvagen oavsett trafikslag. I det hir forslaget placeras bussterminalen under
spéren vilket bidrar till korta bytestider. Sparvédgen kan passera under sparen med
en mojlig fortsdttning in i Butdngen och vidare mot Ingelsta. Omradet under
sparen kan nyttjas till exempel for parkering och resenérsservice.

Alternativ B Markforlagd anlaggning med flera broar

I alternativ B byggs jarnvéigen pad marken med sju bropassager over sparen. Har
byggs bussterminalen pa bro over jarnvéagssparen vilket medfor korta bytestider.
Sparvdgen kan i det hir forslaget passera over sparen och fortsétta in i Butdngen
och vidare mot Ingelsta. Broarna 6ver sparen skapar ldnga ramper som tar mycket
mark i ansprak. Genom att bygga broar kommer den passerande trafiken att fa en
uppfors- och nedforsbacke, eller pé vissa platser hissar/trappor, varje ging sparen
ska passeras vilket framforallt inte gynnar gang- och cykeltrafiken.

Alternativ C Markférlagd anlaggning med farre broar

I det sista alternativet byggs jarnvigen pa marken och med sex passager éver
jarnvagen. I det hir forslaget kommer kollektivtrafiken inte kunna passera spéren i
en gen nordsydlig strickning och ledas in i Buténgen. Det blir inte mojligt att i
framtiden bygga sparvig centralt genom Butédngen och vidare mot Ingelsta.
Biltrafiken kan inte heller passera sparen centralt i Butdngen utan hénvisas till
passager i ytterkanten av omradet. Lutningar, hissar och trappor kommer att
minska attraktiviteten for gdende och cyklister att passera jarnvigen.

Underlagsrapporten beskriver konsekvenserna av de tre alternativen i syfte att
utgdra underlag infor politiskt beslut om val av stationsldsning och Ostlédnkens
passage genom centrala Norrkdping.
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1. Inledning

Staten har beslutat att bygga Ostldanken, en ny hoghastighetsjarnvig mellan Jérna
och Link&ping. Infrastruktursatsningen blir den absolut storsta i Sverige nagonsin.
Norrkdping stér infor ett avgorande beslut for hur Ostlanken och den nya
stationen ska placeras i centrala Norrkoping. Kostnader ska vigas mot nyttor och
utvecklingspotential.

Tre alternativ for hur den nya stationen och jarnvagspassagen kan byggas har
tagits fram fOr analys och jidmforelse. Dessa ér foljande:

A. 1upphojt ldge pa en bro dir sparvagnar, bussar, bilar, cyklar och
fotgéingare kan passera under sparen och dér ytorna under jirnvagsspéren
kan anvindas for bland annat parkering och resenirsservice

B. i markforlagt 14ge dir sparvagnar, bussar, bilar, cyklar och fotgdngare kan
passera dver sparen och dir ytor ovan spéaren kan anvéndas for
resendrsservice.

C. 1 markforlagt ldge dar bilar, cyklar och fotgédngare kan passera dver sparen
och dir ytor intill spdren anvinds for parkering och resenérsservice.
Kollektivtrafik kommer inte att kunna passera stationen i en gen
nordsydlig strickning.

Alternativjamforelse och analys fungerar som ett underlag for beslut om vilket av
de tre alternativen som kommunen arbetar vidare med tillsammans med
Trafikverket. Det ér ett viktigt beslut for Norrkdpings fortsatta utveckling och for
att tdgen ska borja rulla enligt tidplanen senast ar 2035.

1.1. Syfte och bakgrund

Syfte med alternativjamforelse r att belysa fordelar och nackdelar hos de olika
alternativen samt vilka konsekvenser de for med sig.

Satsningen pd Ostlanken skapar stora mojligheter for Norrkdpings utveckling. Med
fler jarnvagsspar kommer fler att ha mojlighet att resa och transportera gods pa ett
héllbart sétt. Genom att forbattra mojligheten for pendling 6kar mdjligheten for
ménniskor att bade jobba och plugga pd annan ort. Ostldnken skapar underlag for fler
bostdder och arbetsplatser. Darfor har Ostldanken blivit en av de storsta drivkrafterna
for hela regionens utveckling och néringsliv.

Anda sedan jirnvigsutredningen antogs 2010 har det varit klart att Norrkoping far
en centralt placerad station ldngs den nya jarnvdgen. En station utanfor staden
avskrevs 1 tidigt lage, framforallt for att tillgdngligheten for resenirerna kraftigt
forsdmras, men ocksd av ekonomiska, miljomaissiga och kulturmiljoskal.

Att ha stationen i ett centralt ldge ndra manga bostédder, arbetsplatser och andra
malpunkter dr viktigt for att minska den totala restiden for det stora flertalet
resendrer. Kollektivtrafikforbindelsen till resecentrum i centralt ldge ar ocksa god
frdn omgivande kommuner och inom Norrkdpings kommun.
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Kommunen var tidigt ute och planerade for den nya stationen som ska ligga strax
norr om dagens station i Butdngen. 2010 antog kommunen en fordjupning av
oversiktsplanen for staden som beskriver en station i upphdjt lage omgiven av
innerstadskvarter.

I arbetet med Oversiktsplanen avskrevs alternativet med jdrnvag i under mark for
att de geotekniska forutsattningarna skulle gora det for svért och for dyrt att
bygga. En markforlagd anldggning avskrevs med motivet att det skapar en barridr
som bromsar utvecklingen norr om jarnvagen.

Inom projektet Framtidens Resor i Norrkoping har tillgdngligheten till den nya
stationen studerats fOr att stationen ska bli en stark regional nod som underlittar
resandet for hela regionen. En rad atgardsforslag har tagits fram for att maximera
tillgdngligheten till stationen inom kommunen och fran omkringliggande orter.

Arbete med att ta fram ett planprogram for sddra Butingen och Johannisborg
pagar. Syfte med programmet &r att ge en helhetsbild 6ver hur Butdngen ska
utvecklas till en levande och hallbar stadsdel vél integrerad med 6vriga staden
samt NorrkOpings centralstation. Planprogrammet ska faststilla en struktur for hur
den nya stadsdelen som véxer fram i sodra Butdngen och stadsparken i
Johannisborg ska utformas. Planprogrammet kommer dven att belysa
kopplingarna mot den nya stadsdelen Inre hamnen och staden 1 6vrigt.

Ett programforslag varit foremal for samrad under tiden 20 maj — 15 augusti 2019.
Vilket av de beskrivna alternativen som kommunfullméktige viljer - markforlagt
eller upphojt lage, kommer att bli en viktig forutsattning for den fortsatta
planeringen av omrédet.

1.2. Forutsattningar for uppdraget

Samtliga alternativ beskrivs utifran dvergripande funktion och ekonomiska
konsekvenser. De kostnadsberdkningar som presenteras dr schablonmaéssigt
beskrivna och kommer att utvecklas vart efter mer kunskap blir tillganglig.
Ambitionen har varit att skapa ett s& bra underlag som mojligt for att kunna
beskriva de kommunalekonomiska konsekvenserna. Dessa behdver kunna
presenteras pa ett enkelt sitt.

I de avancerade berdkningar som gjorts ingér nettoinvesteringar. Med detta avses
samtliga utgifter och inkomster forknippade med de investeringar som ska
genomforas, inklusive exploateringsresultat, regionala och nationella bidrag och
medfinansiering av olika slag. Nagra delar har bedomts som svara att forutse eller
ar kopplade till den pagaende forhandlingen mellan Trafikverket och kommunen
och ingar darfor inte. Exempel pa sddana delar ar rdntekostnader,
byggherrekostnader och riskpaslag. Alla priser och berdkningar dr i 2020 &rs niva.

Bilderna som presenteras ér preliminédra skisser som anvénds som ett hjalpmedel
att forstd skillnaderna i alternativen. Slutgiltiga forslag for den arkitektoniska
utformningen av den nya centralstation och jirnvigsanldggning tas fram i ett
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senare skede i1 planeringsarbetet. Visionsbilderna som visas tar sikte pa en fullt
utbyggd stadsdel omkring ar 2050-2080.

Efter beslut om valt alternativ kommer kommunen och Trafikverket tillsammans
att arbeta vidare med det valda alternativet for att det ska bli en s& bra 16sning som
mojligt.

Overgripande visioner och inriktningar

Vision 2035/GOP

Verksamheten i Norrkdpings kommun styrs av en hierarki av politiska mal som
uttrycks i den 14ngsiktiga visionen, mandatperiodens mélomrdden, 6vergripande
maél och lagstadgade planer samt arliga uppdragsplaner till
tjinstemannaorganisationen. De politiska méalen inarbetas i arliga
verksamhetsplaner inom tjanstemannaorganisationen.

Vid sidan av Vision 2035 finns en gemensam klimatvision Link&ping —
Norrkdping som antogs av respektive kommuns fullméktige dr 2008 (Linkdpings
och Norrkdpings kommun, 2008).

Inriktningsdokument for miljopolitiken (2017)

Det politiska inriktningsdokumentet for miljopolitiken som antogs 2017
(Norrkopings kommun, 2017) beskriver den langsiktiga politiska viljan och den
lokala ambitionen inom miljdomradet. Norrkdpings kommun ska systematiskt
arbeta med att utveckla miljéfragorna i kommunens samtliga verksamheter
inklusive bolagen. Vikten av samverkan dels mellan kommunens verksamheter
och dels med externa aktorer lyfts fram. Inriktningsdokumentet utgér en viktig
utgangspunkt for hillbarhetsarbetet i Butdngen och Johannisborg.

Citylab Actions modell for hallbar stadsutveckling

I samband med det forslag till detaljplanerprogram som tagits fram for Butdngen
och Johannisborg upprittades ett hillbarhetsprogram. Citylab Actions modell for
héllbar stadsutveckling (Sweden Green Building Council, 2018) anvindes i
programmet. Modellen innehaller sjutton fokusomraden, indelade i fem stycken
teman. De anvindes for att kategorisera upp projektets mal och strategier.
Underlaget ger en tydlig struktur som visar hur projektet bidrar till FN.s globala
héllbarhetsmél i Agenda 2030. De fem temana ér:

Rumsliga och integrerade stadskvaliteter
Infrastruktur for tillgdnglighet och narhet
Anpassade luft-, ljus- och ljudmilj6
Mangfunktionella gronytor och klimatanpassning
Resurser 1 kretslopp
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2. Forslag for stadsutveckling
2.1. Stadsbyggnadsidé - Butangen och Johannisborg

Sodra Buténgen ska utvecklas till att bli en del av Norrkdpings innerstad. En ny
centralstation planeras strax norr om dagens station med plats for Ostldnkens nya
jarnvagsspar. Den nya stationen kommer utgora en viktig regional nod och
forslaget ar att bygga en innerstadsmiljo runt stationen med en blandning av
bostider, kontor och handel men hir ska ocksé finnas plats for samhillsservice
och kulturaktiviteter.

2.2. Alternativgemensamma mal for stadsutveckling

Tre alternativ har tagits fram for hur strukturerna for trafik, bebyggelse och
gronska ska utformas dér flera mél i stadsbyggnadsidén dr gemensam for alla tre
alternativ.

Norrkopings nya centralstation — En regional nod med starka
malpunkter

Kvarteren intill stationen far en stark uppkoppling till omvérlden utifran ett
regionalt, nationellt och internationellt perspektiv. Hér skapas forutsittningar for
att etablera starka malpunkter som en naturlig f6ljd av att det blir ett nav for
kollektivtrafiken. Stationsomradet rymmer resendrsservice men blir ocksa ett
omrade som kédnnetecknas av en stor andel arbetsplatser och regionala
méalpunkter.

En utdkning av innerstaden — Rutnatet forlangs och kompletteras
med diagonaler

Kvarter och gator som formar rutnédtet ger en tydlighet, variation skapas med
diagonalerna som leder in mot stadsdelens centrum - Stationsomrédet.
Drottninggatan utgor en viktig central axel mot innerstaden och diagonalerna pa
sodra sidan av jirnviigen kopplar samman stationen med Ostra Promenaden och
Inre Hamnen samt mot Kungsgatan och Campus Norrkdping. Norrut ger
strukturen forutsattningar for en fortsatt stadsutveckling med tydliga kopplingar
till det nya stationsomradet.

Ny stadspark vid Johannisborg — Ett stort 6ppet omrade med en
spannande historia och rika naturmiljoer

Omradet kring den tidigare slottsruinen utvecklas till stadspark med bevarade
natur- och kulturviarden. I métet mellan rutnitsstaden och parken foreslas ett
institutionsomrade. Lokstallarna bevaras och bidrar till att skapa karaktér till
omradet. Parken blir en tillgdng f6r alla norrképingsborna 1 paritet med
Folkparken, dessutom far den en viktig roll som gronomréde intill de nya
innerstadskvarteren i Inre hamnen och Butidngen.
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Promenaderna forstarks — Grona rum som binder samman
stadsdelar

Kvarteren ldngs promenaderna skapar tydliga fasader mot det grona rum som
promenaderna utgdr. I Promenaderna ges mer utrymme for trdden, fotgidngare och
cyklister och knyter samman stadsparkerna. De tillfor klimat- och miljoméssiga
kvalitéer, ger karaktér till stadsdelarna och underlittar for orienterbarheten. Flera
viktiga gator i omrddet utformas med tradplantering och skapar kopplingar mot
promenaderna.

Koppling till Braviken — En ny kanal for dagvattenhantering

Utifrén ett hdllbarhetsperspektiv behdver vattnet som samlas pa hardgjorda ytor
tas om hand. En dagvattenkanal foreslas langs Fredriksdalsgatan. Meningen é&r att
kanalen ska bli ett tillskott genom att vattnet frdn Braviken nar dnda in till de
centrala delarna av stadsdelen och blir visuellt synligt. Kanalen ges olika karaktér
utifrdn omgivningen, i kvartersstaden har den ett tydligt urbant uttryck medan den
i de mer preferera delarna far en mer naturlig karaktar med grona slinter.

Johannisborgsforbindelsen — Fordonstrafik leds férbi innerstaden

En ny forbindelse som bade kopplar samman vigarna E22 med E4 via Soderleden
forbi innerstaden och dven leder om den interna genomfartstrafiken mellan
stadens sddra och norra delar. Fordonstrafik som ska passera staden leds forbi
innerstaden och minskar pa sa sétt barridreffekten mellan stadsdelarna kring
Hamnbron som idag &r tungt trafikerad.

Ny stadssiluett — Kvartersstad med accenter vid strategiska punkter

I kvarteren intill stationen foreslés hoga hus som markerar platsen och pa ett
effektivt sitt drar nytta av den regionala nodens uppkoppling mot omvérlden.
Dessutom foreslas hogre hus 1 de punkter dér stora infrastrukturer mots — bade vid
Johannisborgsforbindelsens passage av den nya jarnvédgen och vid den nya
jarnvégstunneln passerar under Stockholmsvégen. Dér emellan fir kvarteren en
skala som liknar befintliga rutnitsstaden med variation genom olika
arkitektoniska uttryck och nigot hdgre vaningsantal lings med Norra- och Ostra
Promenaden. Gardarna varierar i storlek - Stora grona gérdar ger fina kvalitéer till
bostidderna och i andra delar, med huvudsakligen arbetsplatser, utgors
bebyggelsen av hogre punkthus med sockelvaning i en mindre kvartersform ofta i
anslutning till en torgyta.

Gammalt moéter nytt — Byggnader som barare av platsens historia

Det ar f& delar av bebyggelsen i omrédet som har ett hogt bevarandevirde,
kvarteret Vulkan &r ett undantag. Genom att bevara gamla byggnader ges
forutséttningar att bygga vidare pd en befintlig karaktar och skapa sammanhang
med den historiska platsen som inte gar att terskapa 1 ett nytt omrade. Ett annat
exempel r det befintliga stationsomrédet. Dir vittnar det befintliga
stationsomradet, med stationsbyggnad och parker, om den funktion som funnits pa
platsen. Aven tidigare element i stationsmiljon kan &terskapas i samband med att
omradet far en ny funktion och stadens historia bli synlig samtidigt som ny
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historia skrivs. Visuell koppling mellan det gamla och nya stationsldget lyfts
ocksa fram som en barande idé ndr gammalt moter nytt.

Jarnvagen moter staden — Minimera barriareffekten

De nya jarnvigssparen kommer att passera genom stadsdelen och blir en pétaglig
del av karaktédren i omradet. Den stora anldggningen kommer att bli det tydligaste
elementet i1 stadsdelen och ambitionen &r att minimera barridreffekten. Oavsett om
passagerna av jarnvagen sker under jarnvagssparen eller 6ver pa broar ar trygghet,
sdkerhet och tillgénglighet viktiga aspekter. Med en upphdjd jarnvagsanldggning
skapas forutsittningar att anvinda ytorna under for resenérsservice, parkering och
andra typer av funktioner, inte bara just vid stationsldget. Passager under
jarnvédgsanldggningen blir kortare och kréver inte en vertikal forflyttning jamfort
med passage dver, samtidigt blir ljusforhallanden och materialval viktiga for en
positiv upplevelse vid passage under sparen.

Hallbar stadsutveckling — pa riktigt

Stadsdelen kan genom sitt ldge, med centralstationen som nod, erbjuda basta
mojliga tillgidnglighet till hdllbara transporter. Stora delar av omrédet kommer att
omvandlas och 1 samband med det ges mojlighet att 1ata olika hallbarhetslosningar
bli en naturlig forutséttning fran borjan istillet for att behdva anpassas till
befintlig infrastruktur. Ur ett ekologiskt perspektiv ges mojlighet att tillfora
véirden i samband med planering av ny gronstruktur. Socialt blir omradet en
malpunkt for manga olika grupper, inte minst pa grund av stationsomradet, vilket
bidrar till integration.

3. Utformningsalternativen

3.1. Gemensamt for alla alternativ

Tre olika alternativ for jirnvégen och centralstations utformning har studerats.
Flera element skiljer sig mellan alternativen, men det finns flera element som
aterkommer 1 samtliga alternativ. Se Figur 1. Bebyggelsen kvarteren i samtliga
alternativ innehéller en blandning av bostéder, kontoret och centrumverksamhet i
olika grader.
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. .| Johannisborg
~ slottsruin
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~ Norrtull ' & i v:;%

i1 Omrade med skiljan”de utformningsalternﬁ%tiv
Figur 1. lllustrationsplanen ovan visar de element som dr gemensamma for alla alternativ.
Bild: Norrképings kommun.

Gemensamma element. 1) Planerad jdrnvig/centralstation 2) Befintlig jarnvdgsstation
3) Kollektivstrafikstrik 4) Passage éver jdarnvdig for bil, gdang- och cykeltrafik 5) Park och
gronstrak 6) Dagvattenkanal

Jarnvag och centralstation:

Den nya jarnvédgen bestar av 4tta spar vid centralstationen och fyra plattformar
(perronger). Ytor for angoring for kollektiv trafik, taxi och fardtjdnst samt ytor for
cykelparkering och bilparkering. Angéringsplatser for personbilar (kiss & ride)
finns 1 anslutning till bade jarnvéigens norra och sodra sidor.

Trafik:

Kollektivtrafik leds fram till den nya centralstationen via ett nytt diagonalstrak
frén Norrtull i véster och en forldngning av Drottninggatan norrut. Fran Norrtull
kors kollektivtrafik mot norra och véstra delarna av staden via Stockholmsvégen.
En busslinje gar via Johannisborgsforbindelsen mot Héndelo.

Bil-, gang- och cykeltrafik passerar jarnvégen pa broar via Fredriksdalsgatan 1
vister och Johannisborgsforbindelsen i Oster.

Gronstruktur:

Norra promenaden utvecklas till ett parkstrak i delar eller i sin helhet. Ostra
promenaden forldngs norrut och blir ett nytt strk for trddplantering, 6vrig gronska
och rekreation. Johannisborgs slottsruins virden utvecklas och ndromradet
omvandlas till stadspark. Bollspelaren utvecklas som stadsdelspark.
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Stationsparken bevaras och utokas. En ny storre nirpark i syddstra delen av
Buténgen 1 anslutning till diagonalen samt nya nérparker och fickparker nordvast
om stationen utvecklas. Ny gronska med trdd planteras ldngs sparen vid stra
kurvan.

Dagvatten:

Nytt dagvattensystem foreslas déar dagvattnet fran markomraden norr om
jarnvégen leds mot Fredriksdalsgatan. Ostlankens tunnelpaslag hindrar befintlig
dagvattenledning av stor dimension i Stockholmsvigen och detta dagvatten
foreslas darfor ledas via Butdngen. Dagvattnet leds éven i ledningar léngs med
Fredriksdalsgatan mellan Stockholmsvigen 1 véster fram till Fabriksgatan i oster,
dér ledning av dagvatten overgar till ett synligt system i form av en
dagvattenkanal. Dagvattnet leds dsterut forbi jarnvégen, parallellt med
Johannisborgsforbindelsens strackning fram till Kommendantvigen. Dér ifran
leds vattnet norrut och sldpps ut i Motala strom. Dagvatten fran ytor sdder om
jarnvagen leds i befintliga ledningar séderut mot Motala strom. Bade dagvatten
som nar ledningsnétet och dven sddant som avrinner pa markytan kan avledas.

Etapper:

Etappindelning for genomforande utvecklingsplanerna ér lika for de tre alternativen,
forutom ett omrade mellan centralstationen och Fredriksdalsgatan. Se Figur 2.

e Norrtu/f. 51’ g »
[_1 Omrade med sk|ljande utformmngsalternatw B ‘ “
Figur 2. Illlustrationen visar etappindelning som dr gemensam for alternativ A-C.
Gemensamma etapper. 1) Etapp 1 (bla) — ar 2025-2030 2) Etapp 2 (gul) — dar

2030-2035 3) Etapp 3 (rod) — ar 2035-2050 4) Omrdde med alternativskiljand
etappindelning.

Etapp 1 utgdrs av ett omrade i Butdngen som avgrénsas i véster av
Stockholmsvigen, 1 sdder av jarnvédgen, Fredriksdalsgatan och Vixelgatans
forlangning 1 norr samt Lindékersgatan i dster. Etappen byggs ut med nya
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stadskvarter och dagvattenkanalen under ren 2025-2030. Oster om jirnvigen
utvecklas Johannisborgs slottsruin och stadspark, dagvattenkanal samt nya lag-
och mellanstadieskolor. Utbyggnad av Fredriksdalsgatan och anslutningen till
Stockholmsviagen samt Johannisborgsforbindelsen, inklusive bron 6ver omradet
dér den nya jarnvégen ska passera, byggs ut under etapp 1 ocksa.

Etapp 2 omfattar forlingning av Ostra Promenaden och flera stadskvarter lings
med Ostra Promenadens forlingning. Férlingning av Drottninggatans och
Vattengranden norrut i Butdngen sa vél som bebyggelse och park langs med Norra
Promenaden vister om Hotellgatan genomfors under dren 2030-2035.

Etapp 3 genomf6rs under aren 2035 -2050. Till den hér etappen hor den nya
jarnvégen, den nya centralstationen, forlingningen av Carl Johans park, flera
lokalparker samt stadskvarter som ska finnas dar jairnvagen ligger i nuldget.
Stathdgavigens nya strickning bygg ut.

3.2. Alternativ A Upphdjd anlaggning

I det upphojda alternativet byggs jarnviagen pa en bro genom Butingen. Jarnvigen
kan passeras i nio olika ldgen, dir tva av passagerna &r pd en bro 6ver sparen och
sju av passagerna dr under sparen. Se Figur 3. I det hér forslaget placeras
bussterminalen 1 markniva under sparen. Sparvégen passerar under sparen med en
mdjlig fortséttning in i Butdngen och vidare mot Ingelsta. Omradet under spéaren
nyttjas for till exempel parkering och resenérsservice.

J};% %

P T
asst*t

Figur 3. Visionsbild ar 2050-2080. Bilden ovan visar alternativ A, som innebdr
att jarnvdgsanliggningen dr upphdjd.
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Jarnvédgens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jarnvigen for motortrafik, gang-
och cykeltrafik 2) Ingelstagatan, passage under jdarnvigen for gang- och cykeltrafik 3)
Vattengrinden, passage under jdrnvigen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 4) Stationen med
entré frdan norr och soder. Drottninggatan, passage under jarnvdgen for spdarvagn, bussar, gang-
och cykeltrafik 5) Godsgatan, passage under jdrnvigen for motortrafik, gang- och cykeltrafik 6)
Passage under jdarnvigen for gang- och cykeltrafik 7) Stathogavdgen, passage under jarnvigen
for fordonstrafik, gang- och cykeltrafik 8) Rilsgatan, passage under jdrnvigen for gdang- och
cykeltrafik 9) Johannisborgsforbindelsen, passage dver jdrnvdgen for motortrafik, gang- och
cykeltrafik.

Trafik

Sammanlagt kan trafik passera jarnvigen i nio l4gen, vid tva ldgen pa bro och vid
sju lagen pa markniva. Kollektivtrafik passerar i markniva under jirnvigen via
forlangning av Drottninggatan och norrut mot norra Butdngen och vidare till
Ingelsta och Hindelo. En busslinje dras dsterut mot Handeld 1 héjd med
Linnégatan och passerar jairnvigen pa bro. Strax séder om jarnvigen och
centralstationen dras ett kollektivtrafikstrak mot Inre hamnen, forst Osterut sedan
séderut via Ostra Promenadens forldngning. Se Figur 4.

Vid den nya centralstationen etableras en bussterminal under jirnvégen. For att
byta mellan tdg och samtliga dvriga trafikslag behdvs en forflyttning i hojdled.
Parkering sker under jarnvéigen.

=— Sparvag/bussgata
—~~ Busslinjestrak
@ Hallplats/bytespunkt
= = Ostlankens utredningskorridor
== Otslanken i tunnel

\ 2
Alt. A Kollektivtrafiknat
J;

!

\

‘ '
L]
»* 7 Bussterm. 3 \

Figur 4. Alternativ A, kollektivtrafikndit. |
Bil-, gang- och cykeltrafik passerar jarnvéigen vid fem gemensamma ldgen. Tre av

korsningarna sker pd markniva via Stathogavigen samt forlingningar av
Vattengridnden och Orangerigatan. Tvé av passagerna dver jairnvdgen sker pa
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Figur 5.

broar via Fredriksdalsgatan i véster och Johannisborgsforbindelsen i dster. Se

Gang- och cykeltrafik har &ven mdjlighet att passera jirnvégen pa markniva via
Biltrafiknat

Ingelstagatan och Drottninggatan samt Fredriksdalsgatan i dster. Se Figur 6.
Alt. A

P=Parkering/Mobilitetshus, K&R=Angoring (Kiss&Ride)
= Ringled 60 - 80 km/h
—— Stadshuvudgata 40 km/h
---=- Stadshuvudgata 40 km/h under jarnvag/vag
Lokalgata 30 km/h
Lokalgata 30 km/h under jarnvag/vag

« = «Ostlankens utredningskorridor
Ostlanken i tunnel
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Figur 5. Alternativ A, Biltrafikndit.
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Figur 6. Alternativ A, gdang- och cykeltrafikniit.
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Gronstruktur

Fritidsomrade med planteringar utvecklas under jarnvagsbrons dstra kurva.
Planteringsstrak ldngs med huvud gang- och cykelstrék dr sammanhédngande néra
inpa och under jarnvagsbron. Ett nytt gront torg mellan jarnvagsstationen och den
nya centralstationen utformas som en forldngning av Carl Johanspark. Norr om
centralstationen fortsatter forlangningen i ett kvarter. Se Figur 7.

F l:gur 7. Alternativ A, gronstruktur. Bilden visar sammanhdngande planteringsstrak
med grona, streckade linjer. Fritidsomrddet och det grona torget dr inringade med
en rod linje.

Dagvatten:

Dagvattnet leds via ett synligt system (dagvattenkanal) dven under jirnvigen och
vidare ut mot Motala Strém och Bréviken. Se Figur 8.

tenkanaln. Ldning av
dagvatten forbi jirnvdgen (inringad med en orange linje) sker i en dppen kanal.
Bild: Norrképings kommun.
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Etapper:

Forlaggning av Drottninggatan och byggnader med kontor, centrumverksamhet
och bostdder byggs ut i etapp 1, under aren 2025-2030. Se Figur 9.

Figur 9. Bilden vis

dr inringad med en tjock bla linje, etapp 2 med en tunn gul linje och etapp 3 med
en tunn réd linje. Den delen av etapp 1 som har en bla fyllning dr alternativ
skiljande.
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3.3. Alternativ B Markforlagd anlaggning med
flera broar

I alternativ B byggs jarnvéigen pad marken med sju bropassager over sparen.
Bussterminalen byggs pa bro over jarnvagssparen. Sparviagen 1 Drottninggatan
sOder ifran kan passera dver sparen och fortsdtter in 1 Butdngen och vidare mot
Ingelsta. Ovriga trafikslag passerar jirnviigen pa broar som byggs med en lutning
som dr anpassad till gang- och cykeltrafik. Stationsfunktioner s som parkering
och resendrsservice placeras vid sidan om jarnvagen. Se Figur 10.

" Iohannishorg
slottsruin

Figur 10. Visionsbild ar 2050-2080. Bilden ovan visar alternativ B, som innebdr att jarnvdgs-
anldggningen dr markforlagd.

Jarnvdgens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jdrnvigen for motortrafik, gdng-
och cykeltrafik 2) Ingelstagatan, passage over jdrnvigen for gang- och cykeltrafik 3)
Vattengrdnden, passage dver jdarnvigen for gdaende 4) Stationen med entré frdan norr och soder.
Drottninggatan, passage over jdarnvigen for gdende 5) Drottninggatan/Godsgatan, passage éver
Jjdrnvdgen for sparvagn, buss, gdng- och cykeltrafik 6) Stdathogavigen, passage éver jdrnvigen
for fordonstrafik, gang- och cykeltrafik 7) Johannisborgsforbindelsen, passage over jdrnvigen
for motortrafik, gang- och cykeltrafik.

Trafik

Sammanlagt kan trafik passera jairnvagen 1 sju lagen, samtliga pa bro.
Kollektivtrafik passerar over jarnvigen via ett nytt strak som stracker sig lings en
diagonal nordost frén korsningen Drottninggatan/Norra Promenaden. Norr om
jarnvégen fortsitter straket norrut mot norra Butdngen och Ingelsta. En busslinje
dras Osterut mot Handel6 1 hojd med Linnégatan och passerar jarnvégen pa bro.
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Ett annat strak for kollektivtrafik dras diagonalt fran centralstationen i syddstlig
riktning mot Norra Promenaden och Inre hamn. Se Figur 11.

Vid den nya centralstationen etableras en bussterminal pa en bro dver jarnvagen.
Kollektivtrafikens hallplatser fordelas pa flera platser inom stationsomradet.
Ho6jdforflytning som behdvs for att byta mellan tdg och kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik sker via en ramp till bussterminalen och en via hiss och rulltrappa
fran bussterminalen till perrongerna. Parkering sker i1 parkeringshus i nidrheten av
jarnvégens sodra och norra sidor.

< P
2 st o .
Alt. B Kollektivtrafiknat
—+— Sparvég/bussgata
w === Busslinjestrak
% @ Hallplats/bytespunkt
= = Ostlankens utredningskorridor
Otslanken i tunnel
-
-
-
-

saltangen e

Figur 11. Alternativ B, kollektivt;;ﬁkﬁdt.

Alt. B Biltrafiknat
C P=Parkering/Mobilitetshus, K&R=Ang6ring (Kiss&Ride)

= Ringled 60 - 80 km/h

—— Stadshuvudgata 40 km/h

---- Stadshuvudgata 40 km/h under jarnvag/vag
Lokalgata 30 km/h
Lokalgata 30 km/h under jarnvag/vag

= = Ostlankens utredningskorridor
-~ Ostlanken i tunnel

Mordan il

Figur 1 2. Alternativ B, Biltrafikndit. |

Bil-, gdng- och cykeltrafik passerar pd broar i tre gemensamma ldgen via
Stathogaviagen och Johannisborgsforbindelsen i dster samt Fredriksdalsgatan i
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vister. Ingen mojlighet finns att passera jarnviagen via Fredriksdalsgatan i Gster.
Se Figur 12.

Gang- och cykeltrafik har dven mdjlighet att passera jarnvigen pé bro i ytterligare
fyra lagen, sju lidgen totalt. Se Figur 13. Vid Ingelstagatan sker h§jdforflyttningen
mellan marken och bron med en ramp pé sddra sidan av bro och en snurra
(spiralramp, se Figur 14) pa norra sidan av bron. Broar med hiss pd bada sidor
finns vid Vattengridnden och Drottninggatans forléngning. Gang- och cykeltrafik
kan dven passera jarnvagen via ramper upp till bussterminalbron. Broar och
ramper over sparen byggs med en lutning som dr anpassad till gdng- och
cykeltrafik.

. » .
Alt. B Gang- och cykeltrafiknat ' y
. CP Cykelparkering 0 s %
A = Gang- och cykelvag/bana . 2
«===== Gang- och cykelpassage under jamvag/vig L . %)
h iy 7’1;:7
o ]
&
] 1 Slottshiagen
’o W Y
o Y Jokannisharg
A

~4—i Gangpassage dver jamvag

@ Hiss/trappa for gaende
« = = Ostlankens utredningskorridor
------ Ostlanken i tunnel

ussterm. |
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Nordanki
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Figur 14. Bilden visar en snurra eller spiralramp for gang- och cykeltrafik i
Kungsholmen. Foto: Christer Nilsson.
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Gronstruktur:

Jarnvégen och broar for bil-, gdng- och cykeltrafik bryter av sammanhingande
planteringsstrak som fo6ljer flera huvudstrak for gang- och cykelstrak samt
gronstrak langs med dagvattenkanalen i Fredriksdalsgatan. Ett nytt gront torg
mellan jarnvagsstationen och den nya centralstationen utformas som en
forlangning av Carl Johanspark. Norr om centralstationen aterupptas park/torg
straket som stricker fram till gronstraket ldngs Fredriksdalsgatan och
dagvattenkanalen. Se Figur 15.

Figur 15. Alternativ B, gronstruktur. Bilden ovan visar planteringsstrak med
grona, streckade linjer och de nya torgen med orangea ringar. De tjocka orangea

strecken markerar avbrott i planteringstrak.

Dagvatten:

En markforlagd jairnvdgsanldggning innebdr att den planerade dagvattenkanalen
gar via en kulvert under sparen. Se Figur 16.
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Figur 16. Bilden visar dagvattenkanalen. Ledning av dagvatten forbi jirnvigen
(inringad med en réd linje) sker i en kulvert. Bild: Norrkopings kommun.

Etapper:

Ramp frén kollektivtrafik-bro norrut i Butéingen byggs ut i etapp 3, under aren
2030-2035. Se Figur 17.

A

==

) —— e 8,
Figur 17. Bilden visar alternativskiljande etappindelning for alternativ B. Etapp 1
dr inringat med en tunn bla linje, etapp 2 med en tjock gul linje och etapp 3 med
en tunn réd linje. Den delen av etapp 2 som har en gul fyllning dr alternativ
skiljande.
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3.4. Alternativ C Markforlagd anlaggning med
farre broar

I det sista alternativet byggs jarnvigen pa marken och sex passager dver
jarnvédgen. Vid den nya centralstationen etableras en bussterminal ldngs med
jarnvagens sodra sida. Parkering sker i parkeringshus i narheten av jirnvigens
s0dra och norra sidor. I det hér forslaget kommer kollektivtrafiken inte kunna
passera sparen och ledas in i Butingen. Ovriga trafikslag passerar jarnvigen pa
broar som byggs med en lutning som ar anpassad till gdng- och cykeltrafik.
Biltrafiken hénvisas till passager i ytterkanten av omradet. Se Figur 18.
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Figur 18. Bilden ovan visar alternativ C, som innebdr att jarnvigsanldggningen dr markforlagd.

Jarnvdgens passager. 1) Fredriksdalsgatan, passage over jdarnvigen for motortrafik, gdng-
och cykeltrafik 2) Ingelstagatan, passage over jdrnvigen for gang- och cykeltrafik 3)
Vattengrdnden, passage dver jdarnvigen for gdaende 4) Stationen med entré frdan norr och soder.
Drottninggatan, passage over jdarnvigen for gdende 5) Stdathogavigen, passage over jdrnvigen
for gdang- och cykeltrafik 6) Johannisborgsforbindelsen, passage over jarnvigen for motortrafik,
gang och cykel.

Trafik:

Sammanlagt kan trafik passera jarnvagen i sex ldgen, samtliga pa bro.
Kollektivtrafik passerar inte jarnvigen i ett centralt lige genom Butidngen. Ett
kollektivtrafikstrak stracker sig 1ings med jarnviagens sodra sida och sedan dsterut
mot Héndeld. Ett annat strak for kollektivtrafik dras diagonalt i sydostlig riktning
mot Norra Promenaden och Inre hamn. Se Figur 19.
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Figur 19. Alternativ C, kollektivtmﬁkné;t.

Bil-, gdng- och cykeltrafik passerar pa broar i tvd gemensamma ldgen via
Johannisborgsforbindelsen i dster och Fredriksdalsgatan i véster. Ingen mojlighet
finns att passera jarnvédgen via Fredriksdalsgatan i dster. En anslutning gors
mellan Ostra Promenaden och Johannisborgsforbindelsen for bil, gdng- och
cykeltrafik. Se Figur 20.

a

Alt. C  Bilrafiknat \
¥ P=Parkering/Mobilitetshus, K&R=Angsring (Kiss&Ride)

= Ringled 60 - 80 km/h
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~==- Stadshuvudgata 40 km/h under jarnvag/vag
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Slottshagen

Nordanill

Figur 20. Alternativ C, biltrafikndit.

Gang- och cykeltrafik har &ven mdjlighet att passera jarnvégen pa broar i
ytterligare fyra ldgen: Ingelstagatan, Vattengranden, Drottninggatan och
Stathogavagen. Vid Ingelstagatan tas pa marknivéskillnader med en ramp pé
sOdra sida av bro och en snurra pé norra sidan av bron. Broar med hiss och
rulltrappor pa bada sidor finns dven i vid Vattengranden och Drottninggatans
forlingning. Bron dver jarnvégen via Stathogavégen nds via ramper. Se Figur 21.
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Figur 21. Alternativ C, gang- och cykelndit.

Gronstruktur:

Jarnvigen och broar for bil-, gdng- och cykeltrafik bryter av planteringsstrik 1dngs
med flera huvudstrak for gdng- och cykelstrak, gronstrak lings med
dagvattenkanalen i Fredriksdalsgatan samt planteringsstrdk osterut fran
centralstation till Johannisborgs slottsruin. Ett nytt gront torg mellan
jarnvigsstationen och den nya centralstationen stricker sig lings med den nya
centralstationens sodra sida i en ost-vést riktning Norr om centralstationen finns
ett mindre torg i anslutning till entrén till gdngbron till perrongerna. Se Figur 22.

A7, ol
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Figur 22. Alternativ C, gronstruktur. Bilden ovan visar planteringsstrdk med
grona, streckade linjer och de nya torgen med orangea ringar. De tjocka orangea
strecken markerar avbrott i planteringstrdk.
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Dagvatten:

En markforlagd jarnviagsanldggning innebér att den planerade dagvattenkanalen gér
via en kulvert under sparen. kulverteras dér den passerar jairnvigen. Se Figur 23.

"1. ;

Figur 23. Alternativ C, dagvatten. Bilden visar dagvattenkanalen. Ledning av
dagvatten forbi jiarnvdgen (inringad med en rod linje) sker i en kulvert. Bild:
Norrképings kommun.

Etapper:

Forldggning av Drottninggatan och byggnader med kontor, centrumverksamhet
och bostéder byggs ut i etapp 1, under aren 2025-2030. Se Figur 24.
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Figur 24. Bilden visar alternativskiljande etappindelning for alternativ C. Etapp 1
dr inringat med en tjock bld linje, etapp 2 med en tunn gul linje och etapp 3 med

en tunn rod linje. Den delen av etapp 1 som har en bld fyllning dr alternativ
skiljande.
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4. Jamforelse av konsekvenser
4.1. Trafik
Kollektivtrafik (linjenat)
De alternativskiljande konsekvenserna anges i Tabell 1 och Tabell 2. De positiva
konsekvenserna dr markerade med gront och de negativa konsekvenserna ér
markerade med rott.
Tabell 1. Kollektivtrafik Positiva konsekvenser (fordelar)
Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= Full flexibilitet att koppla linjer i olika riktningar for olika
framtida utvecklingsskeden ger ett mycket robust system. +

= En bussterminal kan helt eller delvis etableras under eller
ovanfor jarnvagen vilket ger goda forutséttningar skapa en + +
station med mycket snabba och effektiva byten mellan tag
och alla dvriga trafikslag.

= Endast en forflyttning i hojdled behdvs vid byte mellan tig +
och samtliga ovriga trafikslag.

= Buss-/sparvagnsterminal kan etableras samlad pé en plats
vilket ger goda forutsittningar till snabba och effektiva + -+
byten mellan olika lokala och regionala linjer.

= Buss-/sparvagnsterminal ger forutséttningar till tydlighet
och mojligheter till god orienterbarhet inom sjélva +
terminalen.

= Buss-/sparvagnsterminalen kommer att ligga négot
nirmare stadskdrnan 4n i de andra alternativen +

= Sparvig kan byggas mot norr. Spartrafik fran norr kan ges

en optimal linjestrickning och pa ett effektivt sétt nd -+ -+
stationen via ett strdk centralt genom Ingelsta och
Butiingen enkelt inte
enkelt
= Busstrafik fran norr kan ges linjestrackning och pé ett _|_ _|_
effektivt sitt na stationen via ett strak centralt genom
Ingelsta och Buténgen. inte

optimal
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= Viss flexibilitet att under fortsatt planering och dven i
framtiden justera antal och platser for passager med buss +
under jarnvégen.

=  Mogjlighet att i markniva skapa direktaccess till yttersta
perrongerna pa syd- respektive norrsidan (om dessa skulle + +
bli aktuella) skulle ge effektiva byten tdg — buss/sparvagn i
dessa bytesrelationer.

Tabell 2.Kollektivtrafik Negativa konsekvenser (nackdelar)

Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= Utmaningen i att fa till attraktiva och trygga miljoer for
kollektivtrafikresendrerna 1 de delar av anldggningen som -
ligger under jarnvagen.

= Ingen mojlighet (om det skulle bli aktuellt) att i markplanet
skapa direktaccess till yttersta perrongerna pa syd- —
respektive norrsidan.

= Kollektivtrafikens hallplatser fordelas pa flera platser inom
stationsomrdadet vilket forsdmrar stationens funktion -
genom langa bytestider och bristande orienterbarhet och
tydlighet

= Mojligheter att i olika framtida utvecklingsskeden av
staden fritt koppla kollektivtrafiklinjer fran norr med olika —
linjer mot sdder blir begransade i och med att linjerna fran
norr kommer ner till marknivén forst vid Norra
Promenaden.

= Ramper for kollektivtrafiken okar riskerna for
driftstorningar, robustheten minskar. -

= For att hojdmassigt klara passagen over jairnvdgen maste
buss-/sparvigsterminalen placeras asymmetriskt, langt —
Osterut Over ena dnden av perrongerna. Med hog
resandebelastning i dstra dnden pa perrongerna dkar
gangtiderna och bytestiderna.

samre an
alt A

= Nair minga resendrer via bussterminalen anldnder i 0stra
dnden pa perrongerna kan det bli svart att f4 en jimn —
beldggning i tdgen — kan ge ineffektivt nyttjande av
tdgkapaciteten och langre stopptider.
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= For byten mellan tag och de flesta lokala buss-
/sparvagnslinjer kommer det att krdvas tva forflyttningar i — —

hojdled.

= Buss- sparvagnsterminalen vid sidan om
jarnvédgsanldggningen ger vid byte till tdg langre —
horisontella forflyttningar. Detta samt med tva
forflyttningar i hojdled forsdmrar stationens funktion, ger
langa bytestider och forsdmrad attraktivitet for
kollektivtrafikresendrerna

= Mgjligheter att i olika framtida utvecklingsskeden av
staden skapa centralt forlagd kollektivtrafik genom —
Buténgen och effektiva linjestrdckningar mot norr byggs
bort.

= Busstrafik frdn norr far ldngre och mindre effektiva
linjestrackningar Oster och vister om Buténgen. —

= Losningen har begransade forutsittningar att nd mélen
avseende grundlidggande funktionskraven for ett vél —
fungerande kollektivtrafiksystem.

Biltrafiknat

De alternativskiljande konsekvenserna for biltrafik anges i Tabell 3 och Tabell 4.
De positiva konsekvenserna dr markerade med gront och de negativa
konsekvenserna dr markerade med rott.

De positiva konsekvenser av biltrafiknitet som forekommer i samtliga
alternativ ir foljande:

* Anslutningen fran Fredriksdalsgatan till Stockholmsvagen okar
tillgidngligheten med bil visterut t.ex. mellan Butingen och Marielund.

De negativa konsekvenser av biltrafiknitet som forekommer i samtliga
alternativ ir foljande:

» Invanda starka biltrafikstrdk som Ingelstagatan bryts/fordndras. Detta
kommer att krdva/ge nya och nigot langre fardvagar med bil i vissa
reserelationer.
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Tabell 3. Biltrafik Positiva konsekvenser (fordelar)
Konsekvens Alt A Alt B Alt C

Lokala bilresor mellan stadsmiljéerna norr och séder om
jarnvdgen kan ske pa ett enkelt sétt. Detta 6kar
tillgdngligheten och orienterbarheten for bilresor i denna
del av staden.

Lokala bilresor mellan Butingens norra och sddra delar
behover inte belasta Stockholmsvagen, Norra Promenaden
och andra delar av huvudvignitet {or bil.

Viss flexibilitet att under fortsatt planering och dven i
framtiden justera antal och platser for passager med bil
under jarnvégen.

Bilparkering kan etableras under jdrnviagen vilket innebar
att gangavstand till stationen kan bli korta samt att
markbehov och kostnader for parkeringsanlédggningar kan
begrénsas.

Mojlighet (om det skulle bli aktuellt) att i markplanet frén
angoringsplatser (kiss & ride) skapa direktaccess till
yttersta perrongerna pa syd- respektive norrsidan.

Tabell 4. Biltrafik Negativa konsekvenser (nackdelar)

Konsekvens

Alt A

Alt B

Alt C

En utmaning att skapa attraktiva och trygga miljoer for
bilresenérer som parkerar under jarnvigen.

Invanda starka biltrafikstrak som Stathogaviagen
bryts/fordndras. Detta kommer att krdva/ge nya och nagot
langre fardvagar med bil i vissa reserelationer

Ingen mojlighet (om det skulle bli aktuellt) att i markplanet
skapa direktaccess till yttersta perrongerna pé syd-
respektive norrsidan.

Lokala bilresor mellan stadsmiljéerna samt
direkttransporter av gods med bil norr och s6der om
jarnvagen kan inte ske via lokalgatunétet pa ett enkelt sitt.
Detta minskar tillgdngligheten och orienterbarheten for

Kan inte
ske alls
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bilresor i dessa delar av staden och avsevirt forlanger
fardvagarna.

= Forutséttningarna till transporter med gods mellan norra
och sddra sidan av jarnvagen ér begransade i detta -
alternativ

= Ramperna till broarna dver jirnviagen skapar barridrer och
ger svarigheter att ansluta omgivande lokalgator. -
Lokalgatunitet kommer att innehalla ett flertal
atervandsgator och flexibiliteten for framtida
nitfordndringar begrinsas.

= Rampernas lutningar kan vid vissa tillfdllen ge problem
avseende framkomlighet och drift.

Gang- och cykeltrafiknat

De alternativskiljande konsekvenserna for biltrafik anges i Tabell 5 och Tabell 6.
De positiva konsekvenserna dr markerade med gront och de negativa
konsekvenserna dr markerade med rott.

Tabell 5.Gang- och cykeltrafik Positiva konsekvenser (fordelar)

Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= Goda mojligheter att, i markniva och utan omvégar eller
barridrer, gent rora sig mellan stadsmiljoerna séder om -|—
jarnvagen och stadsmiljoerna norr om sparen. Detta dkar
géng- och cykeltrafikens attraktivitet kontra biltrafiken.

= Goda mdjligheter att nd stationens perronger kortaste vig _|_
fran alla riktningar i staden.

= Goda mdjligheter for cyklande att nd stationens alla delar +
frén olika riktningar i staden.

= Mojlighet att i markplanet som gaende och cyklande skapa
direktaccess till yttersta perrongerna pa syd- respektive -|- +
norrsidan (om dessa perronglosningar skulle bli aktuella)

= Aldrig mer @n en forflyttning 1 hojdled vid byte mellan tig
och géng/cykel. +
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= Cykelparkering kan etableras under jirnvagen vilket
innebdr att gdngavstanden till stationens perronger kan bli +
korta. Fardmedelsbyten cykel — tdg ddrmed kan bli mycket
effektiva.

= Viss flexibilitet att under fortsatt planering och dven i
framtiden justera antal och platser med passagemojligheter +
for gang- och cykel under jarnvigen.

= Bittre mdjligheter att med géng och cykel d4n med bil rora
sig mellan staden s6der om och staden norr jarnvéigen. + +
Detta gor det attraktivare att vilja gang och cykel framfor
bil.

Tabell 6.Gang- och cykeltrafik Negativa konsekvenser (férdelar)

Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= En utmaning att skapa attraktiva och trygga miljoer for gc-
resendrer som gar/cyklar och parkerar under jarnvéagen.. —

= En utmaning att skapa attraktiva och trygga miljoer for
géende pa passagerna ver jarnvigen. - —

= Ingen mdjlighet (om det skulle bli aktuellt) att i markplanet
skapa direktaccess till yttersta perrongerna pé syd- —
respektive norrsidan. Alla som ska byta mellan tag och
cykel maste gora minst en hojdforflyttning.

= De som byter mellan tag och géng/cykel maste nistan
alltid gora tva hojdforflytningar. Stationens bytesfunktion — —
blir sémre 4n i alternativ A.

= De tvé passagerna med hissar kommer att vara oattraktiva
for cyklister och alternativa fardvagar innebér avsevirda - —
forlangningar av resvigen.

=  Visuellt och ur orienterbarhetssynpunkt kan den upphdjda
jarnvégen upplevas som en barriér for gdende och —
cyklande.

= Ur orienterbarhetssynpunkt kommer den markforlagda
jarnvdagen upplevas som en barriér for gdende och — —
cyklande.
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= Alla gdng- och cykelforflyttningar mellan stadsmiljoerna
soder om jarnviagen och norr om jarnvégen kraver tva — —
forflyttningar i hojdled. Lutningar, hissar och trappor
kommer att minska attraktiviteten avseende framkomlighet
och tillginglighet. Oklart om passagerna blir allmént
tillgdngliga under hela dygnet

= Ramperna till broarna ver jarnvigen skapar barridrer for
gang- och cykeltrafiken och gor att GC-nétet pa vissa — —
stdllen blir glest. Flexibiliteten for framtida nétforandringar
begrénsas.

= Svart att klara kraven pd max 2 % lutning pa ramperna for
giende. Kriaver mycket langa ramper eller att vissa — —
passager inte blir tillganglighetsanpassade for rullstol.

4.2. Gronstruktur

Flera allminna gronomriden och gronstrukturer &r gemensamma for samtliga
alternativ. For dessa innebér de olika alternativen inga eller mer svarbedémda
konsekvenser. De mer svarbeddmda konsekvenser dr gatornas olika funktioner
(trafikmingder och hastigheter) samt paverkan av vigbroar och ramper, som
direkt eller indirekt kan paverka kvalitén pa dessa gronomréden och strukturer.

De positiva konsekvenser av de gronomraden och gronstrukturer som
forekommer i samtliga alternativ &r foljande:

= Norra promenaden foreslds utvecklas som parkstrdk, med mer plats for
trdden och gang- och cykel i1 delar eller i sin helhet. Denna mdjlighet finns
1 alla alternativen men det kan bli skillnader i trafikmadngder som att Norra
promenaden avlastas frn en del lokal trafik i alternativ A. Frdgan behdver
utredas vidare.

= Moijligheten att forlinga Ostra promenaden som nytt gront strak med
tradplantering, gang- och cykel finns 1 alla alternativen.

* Mojligheten att utveckla Johannisborgs slottsruins virden och
niaromradet som stadspark finns i alla alternativen.

* Mojligheten att utveckla Bollspelaren som stadsdelspark finns i alla
alternativen.

* Mojligheten att bevara och utoka Stationsparken som nérpark finns i alla
alternativen.

= Mojligheten att utveckla en ny storre narpark i syddstra delen av Butdngen
1 anslutning till diagonalen finns i alla alternativen.
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*  Mojlighet att utveckla nya nérparker i nordvistra delen finns i alla
alternativen.

De alternativskiljande konsekvenserna anges i Tabell 7 och Tabell 8. De positiva
konsekvenserna &r markerade med gront och de negativa konsekvenserna ar
markerade med rott.

Tabell 7 Gronstruktur- Positiva konsekvenser (fordelar)

Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= Forldngning av Carl Johanspark forbi den nya
centralstationen ger jamstdlldhet mellan entré pa norra sida + +
och sddra sidan och minskar kénslan av framsida och
baksida.

* Oppna ytor/gront torg i Drottninggatans forliggning med
en tydlig riktning och koppling till Carl Johans park via —|— +
Norra promenaden bidra till att bibehalla den historiska
kopplingen.

= QOppna ytor/Grént torg i Drottninggatans forliggning med
en rumslig avgriansning av bebyggelse som kan tillfora + +

torget kvaliteter som uteserveringar med mera. delvis

=  Mogjlighet till sammanhédngande gron/blatt rekreationsstrdk
lings Fredriksdalsgatan fran Bollspelaren till Ostra +
promenaden och Johannisborg.

=  Mogjlighet till mer sammanhidngande grona gaturum i
nord/sydlig riktning vid Stithogavagen, Godsgatan, —|—
Vattengranden som ger grona kopplingar mellan Norra
promenaden och Fredriksdalsgatan via nédrparker

= Sammanhédngande gront gaturum och siktlinje fran
Johannisborg/Porttornet, via Ostra promenaden mot —I—
Centralstation och innerstadskvarter 1 Butdngen

= Mojlighet till passage med gronska och
fritids/aktivitetsytor under/i anslutning till jarnvégsbro i +
Ostra kurvan

= Nirpark invid Norra promenaden i omradets Ostra del far
en battre l[judmiljé genom att Staithdgavidgen avses enbart +
for géng- och cykeltrafik.




NORRKOPINGS KOMMUN

34(62)
SAMHALLSBYGGNADSKONTORET \gi;i;r;rgr{]gjrozgg 214
Tabell 8. Gronstruktur - Negativa konsekvenser (nackdelar)
Konsekvens Alt A Alt B Alt C
= Utmaningen 1 att fa till attraktiva och trygga miljéer under
jarnvégsbron for GC- passager och den tinkta —
aktivitetsytan.

= Ramper for bro (sparvig, GC) i Drottninggatan/Godsgatan
forlaggning riskerar att paverka stadsbild och —
kulturhistoriska virden som byggnadsminnet Norra
promenaden negativt (direkt och indirekt paverkan).

= Ramper/bro (sparvég) riskerar att paverkar kanalmiljon
langs Fredriksdalsgatan och torgytan norr om negativt. —
Plats for gronska/vistelseytor pa torgytan och langs
kanalen minskar.

= Grona gaturum i nord/sydlig riktning Norra promenaden
och Fredriksdalsgatan samt i ost/vistlig riktning fran — —
Porttornet blir mindre sammanhangande.

* Minskade /negativpaverkan pa gronomraden och strdk kan
behdva kompenseras genom att annan exploaterbar mark — —
kan behodva erséttas med nya ytor for gronomraden.

= Otydligare riktning, rumslighet och kulturhistorisk
koppling (med Carl Johans park) for torget i —
Drottninggatans forléngning.

= Torget norr om jarnvégen riskerar det att bli mer av en
baksida. —

4.3. Dagvatten
Alternativ A

Dagvatten kan ledas 1 ett dppet och synligt system under jarnvégen.
Dagvattensystemets kapacitet under jirnvagen paverkas inte. Storre
dagvattenfloden fran anslutande ledningsnét och avrinning dver markytan kan
avledas via dagvattenkanalen. Ménniskor kan f6lja vattnets vig hela végen till
Motala strom.

Alternativ B

Den planerade dagvattenkanalen gar via en kulvert under sparen.
Dagvattensystemets kapacitet under jairnvagen kan minskas jaimfort med ett 6ppet
system. Kanalens kapacitet att avleda dagvatten bade frdn ledningsnit och via
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markytan minskas. Avledning av dagvatten som rinner pd markytan riskerar
dessutom att forsvaras jamfort med det alternativ dér anldggningen ar upphdjd.

Alternativ C

Konsekvenserna for dagvattenhanteringen dr de samma som for alternativ B.

4.4. Hallbar stadsutveckling

Integrering i staden — Space Syntax-analyser

Stiders olika strukturer och former paverkar méanniskors rorelsemonster. Den
rumsliga konfigurationen skapar mojligheter och begransningar i hur manniskor
ror sig 1 staden. Detta i sin tur paverkar tillgdnglighet, segregation, attraktivitet,
trygghet, fastighetsvirden med mera.

Stadsrummet kan betraktas som ett rumsligt nétverk vars egenskaper kan
beskrivas med hjélp av olika former av nitverksanalyser. En vanlig sddan analys
g0rs genom att méta centraliteten i ett ndtverk. Centraliteten kan métas pa olika
sdtt. For att beskriva karaktiren av ett gatunitverks struktur kan man anvéinda tva
matt som bada dr centrala i Space Syntax teori. Dels kan det som brukar kallas
nérhet eller integration mitas. Det handlar om att méita hur nira en viss del av
nitverket, i detta fall stadsrummet, &r alla andra delar i staden. Nagot som kallas
for genhet (betweenness) kan ocksd méatas. Genhet handlar om att méta hur ménga
av den stora mangd mojliga kopplingar inom nétverket som tar vigen via ett visst
gatusegment.

Integration beskriver ett rums ldge i relation till alla andra rum inom en viss radie
(avstdnd). Global integration kallas det som omfattar stora delar av staden (hér en
radie av 5 km) och lokal integration begrinsas till att omfatta en analys av gator
som finns lokalt, exempelvis inom en radie av 400 meter, 1 km eller 2 km.
Resultatet av analyserna representeras grafiskt ofta med en regnbagsskala fran
blatt till rott, dir de varma férgerna (rott, orange) dr de mest integrerade linjerna
och dér blatt 4r de mest segregerade. Se Figur 25.

Genhet (Betweenness) kan ndgot forenklat sdgas fanga den genaste vigen (vilket
1 betweenness-analyser dr den kortaste) mellan tva punkter (gatusegment) i ett
system. I en genhetsanalys far de gatusegment som ofta forekommer pa en rutt
mellan tva punkter hogre varden dn de som inte ligger pa ’kortaste vigen’ mellan
tvd platser. Om integration kan séiga fanga forvéntad intensitet hos floden sé ger
genhetsanalyser information om hur dessa floden kan forvéntas fordelas.

Space syntax-analyser kan anvindas bade for att beskriva befintliga miljéer men
ocksd, som i det hér fallet, for att gora en prognos for ett framtida scenario. De
kan ocksé anvéndas for att géra en bedomning av vilken typ av bebyggelse och
vilka funktioner som &r mest limpade pa en plats. Roda strak lampar sig for en
titare och hogre bebyggelse med god mojlighet for etablering av till exempel
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handel och restauranger. De blda och grona omradena kan vara mer 1dmpliga som
lugnare bostadsomrade eller for ett avskilt foretagsomrade. Se Figur 25.

== Mycket centralt | — Hog genhet
|E=— —
Mattligt centralt =
Lag genhet
Avskilt
| — Mycket avskilt

Figur 25. Legender for integration och genhet. Legenden till vinster visar grafisk
representation av integration. Legenden till hoger visar grafisk representation av
genhet.

Space Syntax resultat

Bilderna visar analyser for gang- och cykeltrafik i framtidens Butdngen for de tre
olika alternativen. Samtliga tre alternativ har i och med néarheten till den nya
stationen en god koppling till omvérlden. Men alternativen skiljer sig starkt at,
framfor allt utifran hur val norra delen av Butédngen hénger ihop med resten av
staden.

I alternativ A fortsétter gatunétet utan hinder in i Butdngen vilket gor att 4ven
gatunitet norr om jarnvigen fortsitter att vara centralt. De rdda och orange
fargerna tyder pa att det kommer att finnas stor potential for stadsutveckling i
form av hogre byggnader med plats for bdde handel, kontor och ldgenheter. Har
finns ocksé goda forutséttningar for fortsatt stadsutveckling norrut mot norra
delen av Butdngen och mot Ingelstaomradet. Se Figur 26.

I alternativ B och C dominerar de blaa och grona fargerna den norra sidan av
jarnvagen vilket gor att det kommer att finnas en tydlig fram och baksida vid den
nya stationen. Se Figur 27. Trots att stationen, till skillnad frén idag, kommer att
ha entré &t bade norr och sdder kommer dnda den norra sidan att vara och
upplevas som mer avskild fran centrum. Tack vare nirheten till stationen kan det
anda finnas goda mgjligheter for till exempel bostidder och kontorsetableringar
norr om jarnvagen, men omradet kommer sannolikt fungera mer som en del av
staden dér frdmst de som arbetar eller bor i omradet ror sig.

Omradet framfor stationen sdder om jarnvégen har i samtliga alternativ goda
forutséttningar for stadsutveckling, &ven om forutsittningarna &r allra bast 1
alternativ A. Hur de faktiska rorelsemonstren blir i framtiden paverkas givetvis
ocksa av vilka verksamheter som etableras pa olika platser. Space syntax-analysen
ska 1 forsta hand ses som en fingervisning for de naturliga forutsittningarna och
den potential som finns pé en viss plats.
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Figur 26. Ovan: Space Syntax resultat for nuldget och Alternativ A. Analyserna av graden av
rumslig integrationen (ndrhet) i de tre olika alternativen visar pa en tydligt hogre integrationsnivd
for gatunditet norr om den nya jdrnvdgen i alternativ A. Den bittre integrationen norr om

Jjdrnvdigen i A medfor dven en héogre integration i omradet mellan jdarnvigen och Norra
Promenaden.

Alternativ B (1km)

Alternativ C (1km)
Figur 27. Ovan: Space Syntax resultat for Alternativ B och Alternativ C. Markforlagd

Jjdrnvdgsanldggning (B och C) medfor integrationsnivder som ndrmast kan jamforas med
dagens situation, en stadssida och en baksida.

Social hallbarhet

Social hallbar planering kan handla om att bevara kvalitéer sa som god hilsa eller
en positiv lokal identitet. Det kan ocksa handla om att utveckla det som bedoms

vara en brist. Frigor som har tydlig koppling till social hallbarhet dr exempelvis om

att hitta bra lokalisering av skolor, att skapa blandade och inkluderande stadsdelar
och att tillvarata ménniskors erfarenheter och kunskaper.

I Tabell 9 beskrivs en sammanfattning av konsekvenserna av de tre alternativen ur

ett socialt héllbart perspektiv. De positiva konsekvenserna dr markerade med gront
och de negativa konsekvenserna &r markerade med rott.
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Tabell 9. Social hallbarhet — positiva konsekvenser
Konsekvens Alt A Alt B Alt C

= Integrering av alla stadens delar gynnar hela staden.
Boende i samtliga stadsdelar far ldttare att rora sig i hela
staden samt har god tillgdnglighet till arbete, studier och —|—
pendling i en storre geografi. Gynnar sysselsittningen,
jamlikheten, utbildningsnivén pé langre sikt samt
folkhilsan..

= Mgjliggdr genomgéende kollektivtrafik i nord-sydlig
riktning vilket gynnar tillgéngligheten i nord-sydlig + +
riktning och dédrmed den langsiktiga integreringen av
staden. Till exempel nér Norra Butidngen och Ingelsta
fortsétter utvecklas och forddlas och befolkningen 1
stadsdelar soder om staden da litt kan ta sig dit. Gynnar
sysselsittningen, jimlikheten och folkhilsan.

= Fler passager med blandad trafik ger troligen hogre grad av
trygghet eftersom det blir fler som befinner sig dir vid —|—
varje tidpunkt.

= Siktlinjen 1 nord-sydlig riktning under sparen och vidare
leder till battre integrering mellan stadsdelar samt hogre
grad av trygghet. Den mentala effekten av att se ldngre -I—
utan byggnader och annat som skymmer sikten ar att
avstanden kinns kortare vilket lockar till rorelse.

= Kvartersstrukturen med gator 1 stort sett sammanhidngande
forbi sparen Okar orienterbarheten. Detta leder till béttre
integrering och inkludering dé fler ménniskor har —|—
anledning att uppehalla sig 1 omradet samt 6kad fysisk
rorlighet.

= Eftersom jarnvédgsbron inte blir massiv utan genomslépplig
mellan sparen kommer ljuset ned pa marken vilket 6kar +
tryggheten.

= Lokalt perspektiv: goda forutsittningar for boende i
Butidngen att na andra delar av staden och goda
forutséttningar till fysisk aktivitet och rekreation genom —I—
kopplingar till Johannisborg och grénomraden/strik i
andra riktningar.
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Tabell 10. Stadsutveckling och hallbarhet — negativa konsekvenser
Konsekvens Alt A Alt B Alt C
= Negativt att kollektivtrafiken inte 4r genomgéende 1 nord-
sydlig riktning. Motverkar integrering av Norrkdpings -

sOdra och norra delar vilket ger negativa effekter pa
sysselsittning, jamlikhet och folkhilsa.

= Den hdgre graden av biltrafik 1 flera centrala strak kan
dock vara negativt for trafiksikerheten vilket strider mot
barnrittslagen/barnkonventionen artikel 6 (Barn har rtt till -— -—
liv, overlevnad och utveckling).

= Fler strdk med blandad trafik jimfort med A och C vilket
kan vara sdmre for trafiksédkerheten och dédrmed strida mot
barnrittslagen/barnkonventionen artikel 6 (Barn har rtt till -—
liv, overlevnad och utveckling).

= Beroende pa utformning av gc-passager dver jarnvigen
(lutning, underhall, buller mm) kan detta inverka negativt
pa integreringen av stadens norra och sédra delar och -— -—
diarmed pa sysselsattning, jimlikhet och folkhélsan.

= Firre genomgdende gator for gang- och cykel ger en
naturlig koncentration av floden vilket ger storre trygghet i - -
straken.

= Séamre orienterbarhet pa grund av farre genomgaende
gator. Ingen genomgéende kollektivtrafik i alternativ C. - -

= Lokalt perspektiv: Sdmre forutsittningar till fysisk
aktivitet och rekreation for boende norr om jarnvagen. - -

= Lokalt perspektiv: Sdmre forutsittningar till fysisk
aktivitet och rekreation for boende sdder om jarnvigen, - -
beroende pé hur gatan (i nuvarande Stathdgavigen)
utformas och om den blir en barriér eller inte. Detta géller i
mindre utstrackning for alternativ A &n for alternativ B.

Klimatpaverkan

Trafikverket har tagit fram en klimatanalys som beskriver alternativens paverkan i
ett produktionsskede. Analysen presenteras i rapportsammanstillning kopplat till
kvalitetssékring av kostnadsuppskattning for anldggningen. Utover paverkan 1
byggskedet beskrivs nedan kommunens bedomning angéende skillnader i
klimatpéverkan nir anldggningen ir 1 drift.
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Alternativ A

Den upphdjda anldggningen kriver stora méngder betong vilket i ett
produktionsskede innebér att detta alternativ ger storst negativ klimatpaverkan.
Den upphdjda jarnvigsanldggningen ger goda mojligheter for hallbart resande
som dr positivt ur klimatsynpunkt. Sparen i upphdojt lige innebar goda mojligheter
att mota klimatfordndringar sdsom skyfall och 6versvimningar.

Alternativ B

Den markforlagda jirnvigen med ménga passager innebdr att mycket betong gér
at for att bygga broarna over sparen vilket inte dr bra ur klimatsynpunkt. Med
jarnvédgen 1 markniva finns det en 6kad risk for 6versvimning vid skyfall och
hoga vattenfloden. Forbattrad kollektivtrafik och fler passager for gangtrafikanter
och cyklister gor att fler kan vélja héllbara transporter for sina resor.

Alternativ C

Den markforlagda jarnvigen med férre passager innebir att mangden betong som
gér at vid byggnation blir relativt liten vilket ger ldgre klimatpdverkan. Med
jarnvédgen i markniva finns det en 6kad risk for 6versvimning vid skyfall och
hoga vattenfloden. Forbattrad kollektivtrafik gor att fler kan vilja héllbara
transporter for sina resor.

5. Ekonomiska konsekvenser

5.1. Samlade kommunalekonomiska konsekvenser

Allmanna utgangspunkter

Jamforelsen i de tre alternativen &r gjord 1 2020 ars prisniva. Skilet till detta ar att
vi eliminerar en osékerhetsfaktor i form av antaganden om prisutveckling vid
jamforelsen. I en kalkyl pa sa lang sikt far valet av upprakningsfaktor stora
konsekvenser vilket kan forsvara jaimforelsen mellan alternativen. Berdkning av
investeringsbeloppen i anlédggningarna ar i huvudsak gjorda av WSP. Uppgifter
om medfinansiering fran och till Trafikverket dr indikationer frén pagéende
forhandlingar. Avskrivningstider, driftkostnader och dvriga intékter och
investeringar har berdknats av Samhillsbyggnadskontoret.

Siffrorna har i huvudsak avrundats till jimnt 100-tal miljoner for att markera att
det an sa ldnge ror sig om uppskattningar som inte dr precisa. Avrundningarna kan
innebdra att vissa summeringar inte stimmer exakt.

Byggherrekostnader

I kalkylerade utgifter ingar inte byggherrekostnader. Kostnadsuppskattningarna
har gjorts for de olika anldggningarna kopplat till jirnvigen, stationen,
bytespunkten och bytespunktens omland (passager med mera).
Byggherrekostnader ingér inte i dessa kostnadsuppskattningar. Ett procentuellt
paslag i intervallet 10-20% har diskuterats men for att kunna faststilla en
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procentsats behovs en tydlig definition om vilka kostnader som ingér i begreppet
Byggherrekostnad. Dessutom behover fragan besvaras om ett procentuellt paslag
ar ett rimligt sétt att rdkna utifrdn den relativt hoga investeringskostnaden.
Investeringskostnaden &dr hogst 1 alternativ A, dér jarnvagsbron stér for en stor
andel, men beddmningen som gjorts dr att byggherrekostnaden sannolikt inte
skulle skilja sig 1 den omfattningen som ett procentuellt paslag skulle innebéra.
I den exploateringsbeddmning som gjorts redovisas en del kostnader som ir att
betrakta som byggherrekostnader vilket gor fragan én mer komplicerad.
Sammantaget har beddmningen gjorts att inte gora ett generellt paslag pa
investeringarna.
Nettoinvesteringar
Vissa utgifter och inkomster knutna till investeringarna kommer enligt
redovisningsreglerna att pdverka resultatredovisningen direkt medan andra
kommer att tas upp som investering och fordelas i tiden genom avskrivning
respektive tas upp som forutbetalda intikter och periodiseras. For att skapa bésta
jamforelseunderlag redovisas berdkning av nettoinvesteringar och
exploateringsresultat i kassaflodestermer, dar utgifter och inkomster direkt
hanforliga till investeringen ingér 1 begreppet nettoinvesteringar dven om de
bokforingsmaissigt inte kommer att klassificeras som en investering.
Exempel pa poster av engangskaraktir som hianforts till nettoinvesteringar 1
jamforelsen men som kommer att redovisas i resultatrakningen finns i Tabell 11.
Tabell 11. Poster av engangskaraktar
Transaktion Redovisning enligt LKBR Belopp i mnkr
Alt A Alt B Alt C
Detaljplanekostnader Kostnadsfors 16pande 55 55 55
Ledningsflytt Kostnadsfors 16pande 50 50 50
Tillfélliga trafikitgérder | Kostnadsfors l10pande 10 10 10
Bidrag till Trafikverket Bokfors nér avtal tecknas 2100
(se bilaga 1)
Investeringsbidrag fran Periodiseras under anlaggningens -200 -700 =700
Trafikverket och ovriga nyttjandeperiod
offentliga
investeringsbidrag
Ovriga investeringsbidrag | Intiktfors direkt -100 -100 -100
Exploateringsbidrag Intaktfors ndr kommunen fullfoljt -400 -400 -400
avtalet
Forséljning av mark till Realisationsvinsten intéktfors vi -200 -200 -200
Trafikverket tilltradet
Planavgifter Intaktsfors Iopande -20 -20 -20
Summa 1295| -1305| -1365

Inkomster redovisas genomgaende i tabellerna med minus. Ovanstaende

inkomster och utgifter av engangskaraktir forvintas leda till in- och utbetalningar
under perioden 2025-2050.
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Reinvesteringar

De investeringar som planeras dr uppdelade 1 komponenter och nidr komponenten
ar avskriven forutsitts att en reinvestering sker. I redovisade nettoinvesteringar
ingér reinvesteringar. Avskrivning pa investeringarna i kalkylen har berdknats
paborjas enligt Tabell 12. For etapp 3 har 2042 valts for att spegla genomsnittlig
tidpunkt for ianspraktagande.

Tabell 12. Avskrivning pa investeringar

Etapp | Investeringsiar | Avskrivning paborjas
1 2025-2029 2030
2 2030-2034 2035
3 2035-2050 2042

De nyttjandeperioder for respektive komponent som anvénts for att berdkna
reinvesteringarna redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Nyttjandeperioder

Kategori/Komponent \ Andel \ Nyttjandeperiod
Gator
Mark — forstirkning 70 % Ingen avskrivning
Bérlager 20 % 25 ar
Slitlager 10 % 10 ér
Vagbroar
Stomme 96 % 100 ar
Tatskikt 4% 30 ar
Park
Markanldggning 30 % 60 r
Park (vaxtlighet mm) 70 % 20 ar
P-hus
Stomme 80 % 80 &r
Tak, fasad, fonster 5% 30 ar
El, ventilation, virme 5% 20 ar
Tekniska installationer 5% 15 ar
Stomkomplettering 5% 30 r
Sparanliggning
Rl 27 % 30 r
Sliprar/ballast 30 % 50 ér
Gummi/staket 3% 20 ar
Stolpar 20 % 50 ér
Upphéngning 12 % 15 ar
Trad 8 % 10 ar
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I Tabell 14 finns en redovisning av vad de totala reinvesteringarna per kategori
och alternativ fram till 2130 berdknas bli.
Tabell 14. Reinvesteringar
A B C
Vagbro 700 800 700
Gata 1500 2000 1500
P-hus 100 100 100
Park 900 800 900
Sparvagsanlaggning 1300 3300 1100
TOTALT 4500 7000 4300
Exploateringsresultat
I exploateringsresultat ingar anskaffningsvérde for tomtmark for forsdljning och
intdkter for tomtforsdljning. Anskaftningsvirde bokfors 16pande som
omsittningstillgdng och kostnadsfors nir motsvarande intékt for forsiljning
redovisas.
Nettoinvesteringar per alternativ
De nettoinvesteringar som berdknats med ovanstdende forutséttningar anges i
Tabell 15, Tabell 16 och Tabell 17.
Tabell 15. Nettoinvesteringar Alternativ A
2021-2029 2030-2034 2035-2050 2051-2130 Totalt
Medfinansiering 1000 1100 0 0 2100
Vagbro 700 100 0 700 1500
Gata 200 400 500 1400 2500
P-Hus 0 100 0 100 200
Park 100 0 200 800 1100
Sparvagsanlaggning 0 400 100 1200 1700
Ovriga engangsutgifter 100 0 0 0 100
Inkomster, inklusive
exploateringsresultat -600 -800 -1 600 -900 -3 900
Nettoinvestering 1500 1300 -800 3300 5300
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Tabell 16. Nettoinvesteringar Alternativ B
2021-2029 2030-2034 2035-2050 2051-2130 Totalt

Vagbro 700 800 300 800 2600
Gata 200 600 600 1900 3300
P-Hus 0 100 0 100 200
Park 100 0 200 700 1000
Sparvagsanlaggning 0 1100 300 3100 4500
Ovriga engangsutgifter 100 0 0 0 100
Inkomster, inklusive

exploateringsresultat -900 -700 -1500 -700 -3 800
Nettoinvestering 200 1900 -100 5900 7 900
Tabell 17. Nettoinvesteringar Alternativ C

2021-2029 2030-2034 2035-2050 2051-2130 Totalt

Vagbro 700 100 100 700 1600
Gata 200 400 500 1500 2 600
P-Hus 0 100 0 100 200
Park 100 0 200 800 1100
Sparvagsanlaggning 0 300 100 1100 1500
Ovriga engangsutgifter 100 0 0 0 100
Inkomster, inklusive

exploateringsresultat -900 -600 -1300 0 -2 800
Nettoinvestering 200 300 -400 4200 4 300

Avskrivningar och ovriga driftkostnader

Avskrivningar och 6vriga driftkostnader ér berdknade utifrdn hur de kommer att
redovisas i resultatrdkningen. De driftkostnader som redovisas hir ar de Iopande
driftkostnaderna som ir en konsekvens av de investeringar som gjorts fram till
2050. Har inrdknas inte de kostnader av engéngskaraktir som redovisats

tillsammans med nettoinvesteringarna.

Driftkostnaderna, som avser 16pande underhéll, sn6r6jning med mera, har
beréknats schablonmissigt baserat pa erfarenheter fran befintliga anlédggningar

och investeringsbelopp.

Investeringarna har delats upp 1 komponenter. Komponenter och
nyttjandeperioder som styr avskrivningarna framgar av avsnittet reinvesteringar.
Avskrivning pabdrjas 1 den takt som investeringarna ér fardiga att tas i bruk.

For vissa investeringar i alternativ B och C kommer Trafikverket att 1dmna
investeringsbidrag. Dessa kommer att periodiseras pd motsvarande tid som
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anldggningarna skrivs av. I beskrivningen av ekonomiska konsekvenser
nettoredovisar vi avskrivningar och periodiserade investeringsbidrag. Nedan
redovisas tvd exempelar, 2051 och 2096. 2051 visas for att da &r alla investeringar
gjorda. Skillnaden mellan 2051 och 2096 ar att 2096 sé finns inga periodiserade
investeringsbidrag kvar.

Rantekostnader

Att berdkna de finansiella kostnaderna for de olika alternativen &r behéftat med
stor osdkerhet eftersom de exakta tidpunkterna for ut- och inbetalningar &r
svarbedomda. Dessutom &r rinteldget i ett sd langt tidsperspektiv hogst osékert.
En indikation pa rintekostnadernas storlek ges i Tabell 18, som visar de
ackumulerade nettoinvesteringarna i etapp 1-3 om alla in- och utbetalningar skett
ar 1 1 respektive etapp.

Tabell 18. Ackumulerad nettoinvestering
Alternativ A AlternativB Alternativ C

Ackumulerad Ackumulerad Ackumulerad
Ar nettoinvestering 1% 3% nettoinvestering 1% 3% nettoinvestering 1% 3%

2021-2029 1500 15 45 200 2 6 200 2 6
2021-2034 2800 28 &4 2100 21 63 500 5 15
2021-2050 2000 20 60 2000 20 60 100 1 3

Driftkostnader per alternativ for aren 2051 och 2096

Finansiellt mél motsvarar en periodiserad kostnad for bidraget till Trafikverket
som 1 ekonomistyrningen fordelas pa 60 &r med borjan 2035. Posten ar inlagd for
att skapa jamforbarhet mellan alternativen, se Tabell 19. For utforligare
resonemang se rubriken Bidrag till infrastruktur sidan 45.

Tabell 19. Driftkostnader ar 2021 och 2096

2051, belopp i mnkr
AlternativA  AlternativB  Alternativ C

Finansiellt mal 35 0 0
Driftkostnader 11 13 10
Avskrivningar 52 87 45
Summa driftkostnader 98 100 55

2096, belopp i mnkr
AlternativA  AlternativB  Alternativ C

Finansiellt mal 0 0 0
Driftkostnader 11 13 10
Avskrivningar 53 90 48

Summa driftkostnader 64 103 58
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Bidrag till infrastruktur

I alternativ A &r utgdngspunkten att ett bidrag ska ldmnas till Trafikverket med ca
2,1 mdr i1 2020 ars penningvarde. Om kommunen véljer alternativ A s ar
redovisningsreglerna sddana att det &r som beslut fattas om bidraget ska ocksa
bidraget bokforas. Beloppet som ska tas upp, ska tas upp till nuvérdet av det virde
som berdknas krdvas betalas ut betalningséret.

En berdkning som bygger pd att utbetalning ska ske i lika stora delar 2025, 2028,
2030 och 2032 uppriaknat med en prognostiserad indexutveckling och kalkylridnta
baserade pd dagens lanekostnader innebdr att beloppet som ska bokforas uppgar
till ca 2,5 mdr.

Indexutvecklingen har bedomts till 2 % per ar och baseras pd en framskrivning av
historiska viarden. Uppgift om kalkylrdnta har inhdmtats frdin Kommuninvest f6r
lan med fast rinta fram till berdknad utbetalningstidpunkt. Rintorna ligger i
intervallet 0,34 % for det kortast l&net till 1,01 % for det ldngsta l4net.

Det finns tva alternativ att hantera bidraget i bokforingen:

Alternativ 1 ér att ta upp bidraget som en tillgdng i balansrdkningen och upplosa
tillgadngsposten pd maximalt 25 &r med start under beslutsdret. Det skulle i s fall
innebéra att kommunen tar upp en balanspost pa 2,5 mdr och under aren 2021-
2045 bokfor en érlig kostnad pé ca 100 mkr. Eftersom jarnvégsanlédggningen
berdknas tas 1 bruk 2035 och ha en nyttjandeperiod pd 60 &r s& kommer
redovisningen inte pd ndgot sitt spegla forbrukningen av anldggningen.

Alternativ 2 ér att kostnadsfora hela beloppet beslutsaret. Det kommer i sé fall
innebéra att kommunen inte klarar balanskravet det aret. Eftersom Norrkopings
kommun har ett tillrdckligt eget kapital kan kommunen anf6ra synnerliga skil for
att inte aterstélla det egna kapitalet inom 3 dr. Ddremot &r det mojligt att utforma
mal for god ekonomisk hushallning som mer utgar fran att rétt generation av
skattebetalare ska finansiera forbrukningen av anlidggningen.

I exemplet pa driftkostnader finns en post i Alternativ A ”Finansiellt mal” som é&r
inlagd for att skapa jimforbarhet med Ovriga alternativ dér bidraget till
Trafikverket har behandlats som om det hade varit en kommunal investering.
Beloppet utgér fran dagens penningvérde, det vill sdga 2,1 mdr fordelat pa 60 ar
eftersom alla andra vérden 1 kalkylerna dr 1 2020 ars penningvérde.

5.2. Bedomd exploateringsekonomi

Forklaring till beddmning av exploateringsekonomi

Den oversiktliga beddmningen av exploateringsekonomi ar framtagen i tidigt
skede utifran de uppgifter som idag finns framme i arbetet med planprogrammet
for sodra Butéingen och Johannisborg. Syftet dr att pd ett tidigt stadium fé en
uppfattning om kommande kostnader och mdjliga intékter vid framtida
detaljplaneldggning och exploatering inom det omrade som planprogrammet for
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sodra Butdngen och Johannisborg omfattar. Bedomningen for omrédet omfattar
inte kostnader for byggnation med tillhérande anldggningar inom kvartersmark.

Bedomningen baseras i huvudsak pa tillgdngliga erfarenhetstal och forenklade
uppskattningar. Det innebér att bedomningen inte innehaller detaljerade
berdkningar av exempelvis mingder och anldggningskostnader. Ekonomiska
bedomningar i tidigt skede dr mycket oversiktliga och féorenade med stora
osidkerhetsfaktorer, langa utbyggnadstider paverkar dven osékerheten.

En del av marken inom programomradet dgs av Norrkopings kommun, andra stora
markégare inom programomrédet dr Jernhusen (dger befintlig jirnvégsstation och
omradet kring lokstallarna), Trafikverket (dger befintligt sparomrade), Statens
fastighetsverk (dger Johannisborgs slottsruin), resterande/en stor del fastigheterna
1 omradet 4gs av privata foretag och privatpersoner.

Bedomningen av exploateringsekonomin bestar av en uppskattning av kostnader
for att genomfora projektet samt vilka intdkter kommunen kommer fa. De
bedomda kostnaderna &r bland annat kostnader for utredningar, att ta fram
detaljplaner, anldgga gator och parker.

Intdktssidan bestar av en bedomning av vad kommunen kan sdlja mark for samt
gatukostnadsersittning fran privata fastighetségare vars fastigheter far en bedomd
okad byggritt.

Beddmningen dr baserad pa nuvarande markidgande, att kommunen utvecklar sina
fastigheter och att privata och statliga fastighetségare kan utveckla sina
fastigheter. I bedomningen ingar dven att kommunen far mojlighet att forvirva
och utveckla Trafikverkets fastighet.

Kostnader for kommunala bolag s som det kommunala VA-bolaget NODRA
(som &r taxefinansierat, Va-kollektivet) och Norrevo eller Hyresbostader ingar
inte 1 den hir kalkylen.

Kostnader:

e Framtagande av detaljplan och projektledning
o Utredningar och framtagande av detaljplaner och interna
personalkostnader for att driva projektet.

e Allmén plats
o Kostnader for att projektera och bygga gator och broar
inklusive belysning och gang- och cykelvigar.
o Parker, inklusive lekplatser och aktivitetsytor.
o Dagvattenkanal till 50% (50% bekostas av Nodra)
o Vatten- och avlopp ingéar ej i denna kalkyl

e  Markforberedande atgirder
o Arkeologi
o Marksanering
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o Ledningsflyttar
o Ingdende markvirde och markldsen.

Kostnader for framtagande av detaljplaner och projektledning, markférberedande
atgiarder samt ingdende markvirde och markldsen har bedomts vara samma i alla
alternativ. Den stora skillnaden i kostnader i kalkylen beror pé att kostnaden for
gator och broar dr mindre i alternativ A dn i1 B och C. Skillnaden beror pa att det
ar fler broar i alternativ B och C.

Intakter:

e Forsiljning av kommunens fastigheter till fastighetsutvecklare (byggaktorer)
o 60% kontor
o 40% bostider
o Reducerat till forman for skola (2 st), forskola (5 st) och

mobilitetshus (4 st)
e Forséljning av kommunens fastigheter till Trafikverket (jarnvigsomradet)
e Exploateringsbidrag fran privata fastighetsdgare som genom en dkad byggratt
kan utveckla sina fastigheter.
e Plantaxa

Intidkterna beror pa hur mycket som kan byggas i omradet samt hur stort virde
byggritten bedoms fa. I alternativ A har intékterna baserats pd en byggrétt pd ca

1 090 000 kvm BTA, 1 alternativ B 995 000 kvm BTA och i alternativ C

1 010 000 kvim BTA. Skillnaden i byggritt mellan alternativen beror dels pa att
det 1 alternativ A kan utnyttja ytan under jairnvagen for vissa funktioner som i en
markforlagd jairnvéagslosning maste fa plats i kvartersstrukturen. Det beror ocksé
pa att ramperna upp till broarna 6ver jarnvdgen gor att vissa delar av byggnaderna
inte lampar sig for kontor eller bostéder.

Virdet pa byggritterna dr baserat pa hur attraktiv laget blir 1 de olika alternativen.
Nir det finns nérhet till dvriga delar av staden Okar attraktiviteten inom omradet.
Klustereffekten som skapar virden for kontor bedoms vara svagare 1 alternativ C
eftersom det inte finns samma nérhet mellan kontoren. Intikterna ar ungefar
samma i alternativ B och C. Det dr nidgot hogre byggritt men daremot lagre varde
pa byggritter i alternativ C jimf{ort med alternativ B.

5.3. Generalplanekostnader

e Stadspark vid Johannisborg, Stadsdelspark Bollspelaren, Natur vid
Johannisborg och Strémmen

e Drottninggatan, Johannisborgsforbindelsen, Fredriksdalsgatan, Norra
promenaden, Ostrapromenaden

e Bussterminal, Bytespunkt (tillhdrande torgytor), kollektivtrafikanldggning
och sparvig.

Bland de kostnader som anses vara generalplanekostnader &r kostnader for parker
samma 1 alla alternativ. Kostnaden for gator skiljer sig for vissa végar.
Johannisborgsforbindelsen, Fredriksdalsgatan och Norra- och Ostra promenaden
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har bedomts skapa samma kostnad i de olika alternativen. Drottninggatan har en
hogre kostnad 1 alternativ B beroende pa anldggningskostnaden av bro. Kostnaden
for att bygga sparvédg dr olika beroende pa hur langa strackor som planeras.
Alternativ B har den langsta strackan da sparvagnen ska ga 6ver en bro. |
alternativ C dr den kortaste strickan eftersom spérvégen inte fortsétter norr om
jarnvégsstationen. Bytespunkten med kollektivtrafikanldggning, bussterminal och
torgytor.

5.4. Driftekonomiska konsekvenser

Driftkostnader

Kommunens arliga kostnader for drift av anlaggningar ska redovisas som en del i
den dvergripande kommunalekonomiska redovisningen. Den geografiska
avgransningen foljer planprogramsomradet for Butdngen och Johannisborg
(samrdd 2019). For att ta reda pé storleken pé driftkostnaderna i de tre alternativen
har berdkningar gjorts.

Dessa utgér fran kostnadsuppskattningen av anldggningsdelarna som gjordes 1
den, med Trafikverket, gemensamma forprojekteringen fran 2018.
Driftkostnaderna ar kopplade till park, sparvdg och gator/broar och bestér 1
omkostnader for att arligen underhélla anldggningarna. I stor utstrickning dr den
redovisade kostnaden en procentuell andel av investeringskostnaden vilket
innebdr att de mest kostsamma anlédggningsdelarna ocksa ér forknippade med
storst driftkostnad. Vagbroarna dr den anlédggningstyp som kostar mest att
underhalla.

5.5. Mojliga bidrag for infrastruktur och
stationsomradet

De infrastrukturinvesteringar som krivs for utvecklingen av det nya
stationsomradet dr i manga fall beréttigade till olika typer av bidrag, sdvil
regionalt, nationellt som pa EU-niva. Det handlar da om i forsta hand om
investeringar for de héllbara trafikslagen — ging, cykel och kollektivtrafik.

P& regional niva finns sérskilt avsatta medel inom ramen for lanstransportplanen
som dr riktade mot tillgdnglighets- och framkomlighetsétgirder for
kollektivtrafikatgérder till de nya stationsomradena som byggs med anledning av
Ostlanken. Totalt 4r 200 mkr avsatta, varav 172 mkr avser kommunala
investeringar, 28 mkr statliga vigar. For utvecklingen av det nya stationsomradet
kan kommunen alltsd rdkna med en medfinansiering pé ca 86 mkr frdn
lanstransportplanen.

P& nationell niva finns stadsmiljoavtalsmedel att soka for som ror investeringar i
cykel och kollektivtrafikanlédggningar. Investeringar kan finansieras med upp till
50% (dock ingar ej planerings- och projekteringskostnader utan enbart rena

byggkostnader). Bidrag frn stadsmiljoavtal forutsitter motprestationer i form av
planer for bostadsbyggande och/eller investeringar i infrastruktur. Det avsitts en
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arlig pott for stadsmiljoavtal, for ndrvarande en miljard arligen och hur
mycket/om en kommun tilldelas stadsmiljoavtalsmedel kan alltsa delvis bero pa
hur soktrycket ser ut det aktuella dret. For investeringar som inte fir finansiering
av LTP-medel gors en uppskattning att kommunen kan erhalla bidrag pd mellan
20-50%.

Det ar dven sannolikt att det kommer att finnas EU-medel att s6ka som pa
motsvarande sitt frimjar de hallbara transportslagen med fokus pé att forbéttra
resmdojligheterna kopplat till Ostldnken som utgér en del av ett det utpekade
prioriterade straket Scandi-Mediterrain corridor dar Norrkdping dr en utpekad
nod. Projektet Framtidens Resor som var ett planeringsprojekt som syftade just till
att ta fram planeringsunderlag for att forbattra resmdjligheterna till och fran den
nya stationen. Framtidens resor blev ocksd EU-finansierat till 50%, en sd kallad
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) togs fram som ett resultat av projektet.
Tack vare projektet har Norrkopings kommun goda chanser att erhalla ytterligare
EU-medel for investeringar kopplade till utvecklingen av Ostlédnken och den nya
stationen. EU-finansiering av investeringar ligger ofta pa upp till 20% av
investeringskostnaden. Det gér dock inte i dagsldget att sdga vilken slags
utlysningar som EU kommer att gora under perioden och om dessa tidsméssigt
kommer att matcha de kommunala investeringarna varfor det inte gors nagra
skarpa antaganden om belopp.

Vidare kan antas att den stationsaktor som kommer att bli aktuell for driva och
kanske d@ven uppfOra stationen kommer att bidra i finansieringen av anléggningen.
Denna siffra dr dagsldget svér att uppskatta och kommer att fastslas i forhandling.

Utifran ovanstaende analys med i dagsldaget beskrivna osdkerheter gors den
sammantagna bedomningen att kommunen kan erhélla bidrag pa ca 300 mkr for
utvecklingen av ny station och omgivande stadsutveckling.

6. Samhallsekonomi och regional
utveckling

De stora vinsterna som uppstar i Norrkoping i och med Ostldnken handlar framfor
allt om de effekter som kommer ur mojligheterna till stadsutveckling och
regionforstoring. Norrkdping kan stirka sin position och skapa mer tillvixt, jobb
och foretagande genom en klok planering och utveckling av jdrnvdgen genom
staden och stadsutvecklingen kring stationsomrédet.

Den tata stadskarnan som tillvaxtmotor

Genom att utveckla en tét stadskdrna i direkt anslutning till nya centralstationen
skapas en effektiv struktur som ger tillvéxt, korta resor och en resurssnél
méngfald i utbyte. I de regioner och kdrnstider dér befolkning och inkomster
vixer mest svarar tjdnstesektorn for huvuddelen av tillvéxten och det ér de privata
tjdnsterna som okar mest — en stor del av dessa &r foretags- eller producenttjanster
som ofta har en hog kunskapsintensitet. Forklaringen till varfor det dr sa finns
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inom forskningsfaltet Ny ekonomisk geografi (forkortad NEG) som tar sin
utgangspunkt 1 de tre begreppen “’sharing”, matching” och “’learning”. ”Sharing”
innebdr att en stor lokal marknad innebér storre mojligheter for foretag att dela pa
olika typer av gemensamma resurser — det kan t ex handla om infrastruktur eller
specialiserade underleverantdrer. "Matching” dr den traditionella matchning pa
arbetsmarknaden som avses dir det for arbetsgivare ér battre mojligheter att hitta
ritt arbetskraft vid ett storre utbud. Slutligen ”learning” som handlar om
forbattrade forutsiattningar for utbyte av kunskap och idéer som omvandlas till
innovationer och nya produkter och tjénster.

Ovan beskrivna situationer for ”sharing”, matching” och ”learning” optimeras i
den téta stadskdrnan och de i huvudsak tjansteforetag som utvecklas dér &r ocksa
distanskénsliga — dvs kundgruppen fér inte ha for 1ang restid for att kunna
konsumera den aktuella tjdnsten. Det maste finnas en nérhet mellan ménniskor for
att utbytet av kunskap och tjanster ska kunna uppsta. Vidare krévs en stor
potentiell marknad om tjanstesektorn ska kunna tillhandahélla en stor variation i
utbytet vilket ocksa dr viktigt for tillvaxten, varfor en tét stadsbyggnad ocksa blir
ett viktigt villkor. Den planering som pédgar for stadsutveckling kring den nya
centralstationen och Butidngen syftar till att skapa de bésta forutsattningarna for
just den hér typen av utveckling dér en tét stadskdrna med ménga boende och
arbetande skapar nya jobb, foretag och tillvixt.

Norrkoping och Linkdping — en stadsregion

I och med Ostlénken blir integrationen med Linkdping dn mer pataglig én i
dagslédget d& snabba och téta tdgforbindelser mellan stiderna innebér att man
bildar en ny funktionell region med mojligheter till utbyte och rorlighet som ar
likvirdigt en inomkommunal situation. Med Ostlénken blir alltsd Norrkoping och
Linkoping tillsammans en titare stadsregion — restiderna blir potentiellt sa pass
korta att stadskérnorna ndrmast stationerna funktionellt smélter samman. Det
innebdr att invanare och foretag i de baida kommunerna far battre mojligheter att
dela pa gemensamma resurser som offentliga tjdnster, infrastruktur eller
underleverantorer till exempel. Utbudet av arbeten och arbetskraft 6kar och med
det 0kade forutsittningar for specialisering samt ett utbyte av kunskap och idéer
som alstrar nya innovationer och produktutvecklingar. Allt detta innebar patagligt
forbéttrade mojligheter i Norrkdping for nédringsliv och foretagande,
nyetableringar och tillvaxt.

Regionforstoring mot Stockholm skapar maéjligheter

De kortare tidsavstanden mot Stockholm innebér en regionforstoring som ger
okad tillgénglighet till utbud av varor, tjdnster och arbeten i en storre geografi.
Mojligheterna till hel- eller deltidspendling 6kar for alla utmed Ostlédnkenstréket.
Norrkdping kan ocksa bli ett attraktivt alternativ ur etableringshdnseende dir
trosklarna for att etablera sig i Norrkoping istdllet for 1 Stockholm sénks. Lagre
kostnader och en bittre tillgdnglighet soderut innebir en stirkt position for
Norrkdping.
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Effekterna i de olika alternativen

De effekter som beskrivs ovan forutspéas dock bli olika starka i de olika
alternativen till stationslosningar. Restiderna kommer att skilja sig 4t mellan de
olika alternativen. Den upphdjda stationsanldggningen ger en utrymmeseffektiv
bytespunkt med férre forflyttningar 1 hdjdled vilket innebér kortast mojliga
restider mot Linkdping och mot Stockholm. I den markforlagda anlaggning med
bussangoring ovanpa sparen blir bytespunkten utspridd i flera plan vilket innebar
en mindre effektiv bytespunkt med lédngre bytestider och restid pé totalen. C-
alternativen innebdr dven det ldngre bytestider och restider da bytespunkten for
kollektivtrafik placeras pé sodra sidan av sparet med - i de flesta fall, tva
forflyttningar 1 hojdled for att nd perrongerna. Alternativ A med sina kortare
restider bedoms ge en bittre regionforstoringseffekt én alternativ B och C som
med ldngre bytestider ger upphov till langre restider.

Integrationen for Norrkoping som stad skiljer sig ocksa patagligt &t mellan de
olika alternativen. Den upphdjda stationsldsningen innebar mojligheter till en
maximal integration mellan stadsbebyggelsen norr om staden och Gvriga staden
genom manga och gena passager under sparen. D4 kan Norrkoping fa full
utvéxling av de mojligheter som den téta stadsregionen innebar med ytterligare
forbéttrade mojligheter till ndringsliv och foretagande, nyetableringar och tillvéxt.
De markforlagda alternativen innebér en i jimforelse sdmre tillgidnglighet till
Ovriga staden med patagligt langre och mindre attraktiva forbindelser dver sparen
som ocksé ”landar” langre ifrdn den starka noden centralstationen. Jirnvigen
kvarstér 1 hog utstrickning som en betydande barridr vilket gor att omrddena nira
jarnvagen kommer att upplevas som mindre centrala med en tydlig fram och
baksida for den nya stationen. Integrationen och titheten blir inte lika god i de
markforlagda alternativen vilket innebér att stadsutvecklingen inte blir optimal ur
fortatnings- och tillgénglighetshidnseende och forutsittningarna som beskrivs
enligt Ny ekonomisk geografi blir dirmed sdmre. Alternativ C med férre passager
ar ur integrationshénseende i princip likvérdigt med dagens situation, dock med
den viktiga skillnaden att stationen kan nds dven fran den norra sidan av sparen.
Effekten av sparen som fortsatt barridr i de markforlagda alternativen framgér
tydligt visuellt i genomforda space syntax-analyser, dir d&ven den forstirkta
integrationen i det upphdjda laget framgér lika tydligt.

En viktig forutséttning for att integrationen ska bli optimal — oavsett valt alternativ
ar att stor omsorg ldggs 1 att utforma passager som upplev som sa trygga och
attraktiva som mojligt for gaende och cyklister. Integrationen uppstar forst da
manniskor faktiskt ror sig mellan omradena.

De markforlagda alternativen innebér ocksé en glesare stadsbyggnad da
utrymmeskravande funktioner som ror stationen, bytespunkten och parkeringar
som i det upphdjda alternativet i1 allt vésentligt kan hanteras under sparen maste
forldggas vid sidan av sparen i1 kvartersstaden.

Aven boendemiljoerna i stadsdelen blir mindre attraktiva med hogre
barridreffekter da tillgdngen till den Gvriga stadens utbud forsdmras. Det handlar
om en forsdmrad tillganglighet till arbetsplatser, butiker, restauranger, skolor med



NORRKOPINGS KOMMUN
53(62)
Vart diarienummer

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET SPN 2016/0299 214

mera. Den sdmre uppkopplingen mot dvriga staden som alternativ B och C
innebér forvintas ocksé ge lagre exploateringsintdkter for kommunen.

Sammantaget ger alltsd alternativ A tydligt battre forutsittningar for
regionforstoring och for att utveckla en tit stadskdrna &n vad B och C ger. Pé ldng
sikt forutspas detta ge olika effekter for utvecklingen norrut, dar
stadsutvecklingen fortsétter in 1 norra Butdngen som en effekt av den téta
stadskdrnan 1 alternativ A medan den forutspds utebli i alternativ C som effekt av
den sdmre uppkopplingen mot ovriga staden.

/. Konsekvenser for Norra Butangen

7.1. Forutsattningar

Omrade

Norra Buténgen dr det omrade som &terstir mellan planprogramsomrédet for
Sédra Butdngen/Johannisborg, Stathdgaviagen och Lagerlunda. Bollspelaren och
gronomrddet utmed Ingelstagatan dr undantagna. Omrédet ar cirka 19 hektar stort.
Se Figur 28.

Figur 28. Avgrdnsning av omrddet.

Oversiktsplan for staden 2017

Norra Buténgen ingar i utvecklingsomradet Butéingen, som pekas ut for blandad
stadsbebyggelse 1 oversiktsplan for staden.
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Strukturplan fér Johannisborg med ndromraden

Strukturplan f6r Johannisborg med ndromraden faststilldes av Kommunstyrelsen i
juni 2015. Strukturplanen visar pa en mojlig utveckling av Norrkopings stad
mellan Blixholmen och Sandbyhovsrondellen, med anledning av den stora
omvandling som kommer att ske i Inre hamnen och Butingen till foljd av
kommande Ostlénken, samt for att tillgodose behovet av en vigforbindelse som
mojliggor en ringled runt en utvidgad innerstad.

Norra Butdngen foreslas i strukturplanen omvandlas till blandstad med inslag av
savil bostider, kontor, handel och service, dock en 6vervigande del bostéder.
Léangs Stithogavigen foreslds funktioner med bra skyltningsldge placeras. Skalan
i Norra Butingen avses bli nagot ldgre 4n i sodra Butidngen och strukturen lite
Oppnare 4n i innerstadens slutna kvartersstruktur. Se Figur 29.

S XN A
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Vastra Saltingen - f

Blandstad - dvervagande bostdder

Blandstad - bostader, kontor, handel och service

Nordantill

Al . Exponerade lagen - besdksintensiva funktioner
. Exponerade ldgen - funktioner med bra skyltningslage

. Omrade med 6verviagande verksamheter

Figur 29. Karta — strukturplan for Johannisborg med ndromrdden.

7.2. Framtidsscenarier

Stadsutvecklingsscenarierna utgdr ifrén tidigare stillningstaganden och de
beddémningar som gjorts i arbetet med alternativ for Ostlanken igenom Sodra
Butidngen, bendmnda alt A, B och C. De slutsatser for stadsutvecklingen som
gjorts med olika analyser for S6dra Butdngen appliceras pa Norra Buténgen.

Alternativ A som innebir att jirnvdgen byggs upphdjt igenom Sodra Butéingen ger
dérfor bast tillvaxtpotential &ven for Norra Butdngen. Alternativ B med jarnvéigen
1 ett markldge med kollektivtrafik i form av sparvig och buss anldggs for att
passera Over jarnvigen. Det medfor att &ven Norra Butdngen bor ha lika god
tillvixtpotential som dvriga Sodra Butingen. Alternativ C med jirnvig i marklage
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och utan utbyggnad av kollektivtrafiken i ett gent och attraktivt ldge centralt i
Norra Butdngen bedoms ge sdmst forutsédttningar for tillvaxtpotential.

Alternativ C bedoms istdllet innebéra att befintlig anvdndning av omridet kommer
att fortga.

7.3. Indikativa kalkyler

I de indikativa kalkylerna for de olika scenarierna nedan inkluderas:

- Kostnader for anliggandet av lokalgator (14 000/m);

- Kostnader for forvarv av befintlig verksamhetsmark (ett indikativt pris pa
fastigheternas nuvirde)

- Intikter for markforséljning for kontor (nytt varde for planmaissigt forddlad mark)

- Intdkter for markforsiljning for bostider (nytt virde for planmaissigt forddlad
mark)

I kalkylerna ingar inte:

- Kostnader for forddling av gronomrade intill omradet;
- Behov av mark f6r kommunal service;

De indikativa kalkylerna innebér att exploateringsnettot for alternativ A berdknas bli ca
900 miljoner kronor och for alternativ B ca 700 miljoner kronor.

8. Slutsatser
Alternativ A

Med alternativ A skapas bra forutséttningarna for stadsomvandling och tillvaxt —
nagot som kommer alla norrkdpingsbor till del 1 form av fler jobb, battre utbud av
varor och tjénster och dkade skatteintéikter. Den upphdjda jarnvégen innebdr dven
att stationen och bytespunkten utformas pa ett optimalt sdtt med snabba och
smidiga byten mellan trafikslagen. Detta innebir kortare restider och storre
arbetsmarknad for norrkopingsborna.

Liten markyta tas 1 ansprék for jirnvdgen. Funktionerna kopplade till stationen
ryms under spéren vilket betyder att det i det hér forslaget finns mycket mark over
till att bygga till exempel bostidder och kontorslokaler. Samtidigt bedoms
markpriset som hogst i alternativ A som genererar stora exploateringsintékter vid
markforséljning. Se Figur 30 och Figur 31.
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Figur 30. Alternativ A: Visionsbilden dar 2050-2080 visar den upphojda jdrnvdigen,
centralstation och omgivande kvarter och passager.

Figur 31. Vy mot norr, Norrkopings nya centralstation — Alternativ A.

Mot detta stélls de relativt stora kostnader i medfinansiering av den upphdjda
anldggningen till staten. Kostnaderna slds ut 6ver manga ar och bedoms darfor
vara hanterbara i den kommunala ekonomin. Driftkostnaderna f6r kommunen blir
i det langre perspektivet relativt laga da passagerna sker under jirnvégen.
Alternativ A blir ddrmed ocksé det alternativ som i minst utstrdckning skjuter
kostnader for Ostldnken p4 kommande generationer. Se Figur 36 for
nettoinvesteringar minskat med exploateringsresultat for samtliga alternativ.
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Den upphdjda anldggningen kommer bitvis bli ett tydligt inslag i stadsbilden. Den
fysiska barridreffekten blir 1ag da anlaggningen mojliggor gena passager och
stadsliv 1 gatuplan. Att skapa trygga passager av jarnvéigen blir en viktig uppgift i
den fortsatta utformningen, oavsett valt alternativ.

Genom att gatundtet kan fortsitta under jairnvigen knyts Butingenomradet ithop
med centrala Norrkoping. Forutsittningarna for stadsutveckling,
foretagsetableringar och tillvaxt bedoms vara goda i det hér forslaget.

Utformningen med god tillgidnglighet till 6vriga staden gor att Butdngen blir
attraktivt att investera i — bostadsbyggande och byggande av kontorshus kan
komma igang tidigt, kanske rentav innan Ostldnken byggs och Norrkdping far del
av de positiva effekterna av Ostlénken tidigare. I ett langre perspektiv nér
stadsdelen nidrmast omkring stationsomradet &r fullt omvandlad tros utvecklingen
fortsdtta vidare in i norra Butéingen.

Alternativ B

I alternativ B byggs jarnvigen pa marken med sju bropassager over sparen. Se
Figur 32 och Figur 33. Bussterminalen byggs pa bro dver jarnvagssparen vilket
medfor korta bytestider. Sparviagen kan i det hér forslaget passera dver sparen och
fortsitta in 1 Butdngen och vidare mot Ingelsta. Det innebér en forbattrad
tillgidnglighet mellan omradena jamfort med idag och tillgéngligheten till
stationen fran béada sidor blir god vilket ar viktigt.
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Figur 32. Alternatzv B: stzonsbzlden ar 2050-2080 visar den marljorlagda
Jjdrnvdgen, centralstation och omgivande kvarter och passager.
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Figur 33. Vy mot norr, Norrkopings nya centralstation — Alternativ B.

Genom att bygga broar kommer den passerande trafiken att fa relativt langa
passager 1 form av uppfors- och nedforsbackar eller pa vissa platser hissar/trappor
varje gang sparen ska passeras. Detta missgynnar gang- och cykeltrafiken.
Ramperna kommer att ta markutrymme i ansprak. Ytorna for stationsfunktioner
och broar omfattar motsvarande omkring atta bostadskvarter som inte gar att
exploatera.

Kommunen medfinansierar inte statens jirnvagsanliggning men far dnda
betydande kostnader i kollektivtrafikanliggningen som placeras dver jarnvigen
for att sdkra bra bytestider. En nackdel ar att kommunen pé sikt far hoga
driftkostnader for de broar som binder samman omrédet norr om jarnvigen med
ovriga staden. Kommunen far in goda intékter vid markforséljning d&ven om de
blir ldgre &n i alternativ A. Detta beror dels pa att parkering och andra
servicefunktioner behdver ligga vid sidan av jarnvdgen men ocksé pa att
markpriserna forvéntas bli lagre 1 detta alternativ. Se Figur 36 for
nettoinvesteringar minskat med exploateringsresultat for samtliga alternativ.

Stationen nds fran savil norra som sddra sidan vilket &r viktigt for att 6ka
omradets attraktivitet. Att passagerna maste ske over jirnvigen kommer dock att
minska rorligheten mellan norra och sddra sidan. I alternativ B kommer
Norrkdping fa en bra utvixling av Ostlanken i form 6kad tillganglighet till andra
stdder, stadsomvandling, arbetstillfillen och skatteintdkter men kostnaderna blir
ocksa hoga for broar och kollektivtrafikanldggningen 6ver sparen.
Forutsattningarna for stadsomvandling bedéms &ndd som goda péd den norra sidan
av jarnvagen.
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Alternativ C

I alternativ C byggs jarnvéigen pd marken och med sex passager dver jarnvégen.
Bussterminalen placeras bredvid stationen och det blir ingen passage for kollektiv-
trafik Gver jirnvdgen samt farre passager over jarnvigen totalt sett. Se Figur 34 och
Figur 35.

———

med hiss/trappor

- o O - " .
Figur 34. Alternativ C: Visionsbilden dr 2050-2080 visar den markférlagda
Jjdrnvdgen, centralstation och omgivande kvarter och passager.
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Figur 35.Vy mot norr, Norrkopings nya centralstation — Alternativ C.
Stationen kan fortfarande nas fran bade norra och sddra sidan, men tillgéngligheten
till 6vriga staden blir inte béttre dn vad den dr idag. Kollektiv-trafiken kan inte
passera i nordsydlig riktning 6ver sparen och det blir relativt langa passager for
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giende och cyklister som ska ta sig mellan omrddena. Bytestiden for tdgresenirerna
blir ocks4 lingre i detta forslag. Aven biltrafiken far simre forutsittningar med
passager enbart i ytterkant varfor tillgingligheten sammantaget kommer att vara i
princip likvardig med hur den &r idag. Ytorna for stationsfunktioner och broar
omfattar motsvarande omkring sju bostadskvarter som inte gar att exploatera.

Alternativ C &r det alternativ med 14gst utgifter, framforallt i det korta
perspektivet men dven totalt sett Over hela tidsperioden. Alternativet innebér att
kommunen gor farre investeringar kopplat till jarnvégen. Trafikverket stér for hela
kostnaden for att bygga jarnvdgen och stationen. Trafikverket ersétter ocksa
motsvarande passager over jairnvagen som finns idag. Pa det stora hela dr detta det
minst kostsamma alternativet for kommunen d4ven om kommunen far 6kade
driftkostnader med tiden. Intidkterna for markforsiljning ar 1agst 1 alternativ C.
Mer svérberdknade inkomster 1 form av 0kade skatteintékter tack vare storre
inflyttning och fler arbetstillfdllen finns inte med i dessa berdkningar men bedéms
bli lagst i alternativ C. Se Figur 36 for nettoinvesteringar minskat med
exploateringsresultat for samtliga alternativ.

Stationen kan nés frén bade norra och sddra sidan vilket dr viktigt for att en
stadsomvandling ska kunna dga rum pa den norra sidan. Norrkoping far en bra
utvéxling av Ostldnken men intdkterna av markforséljningen blir ldgre. Omradet
runtom stationen utvecklas och omvandlas i en langsammare takt och
bedomningen é&r att effekten av Ostldnken inte ndr norra Butidngen, dér uteblir
omvandlingen helt.

Miljarder kronor

i ERF

aE o AlternativA | B
B AlternativB

J AlternativC | S

2025-2050 2051-2130 Totalt

Figur 36. Ekonomisk jamforelse: Diagrammet visar nettoinvesteringar minskat
med exploateringsresultat for samtliga alternativ.
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9. Medverkande

Alternativjamforelsen har utarbetats i samverkan med manga medarbetare inom
Norrkdpings kommun. Projektdeltagare inom projektet Ostlédnken och
stadsutveckling 1 Butédngen har varit sérskilt delaktiga:

Fredrik Wallin, Samhéllsbyggnadskontoret - Projekt

Martin Heidesjd, Samhillsbyggnadskontoret - Overgripande samhillsplanering
Christer Nilsson, Samhillsbyggnadskontoret - Overgripande samhillsplanering
Per-Erik Hahn, Samhillsbyggnadskontoret - Infrastruktur

Martin Schmidt, Samhillsbyggnadskontoret - Infrastruktur

Frida Resvik, Samhéllsbyggnadskontoret - Exploatering

Carolina Olsson, Samhéillsbyggnadskontoret - Stadsmiljo

Jackie Leiby, Samhillsbyggnadskontoret - Detaljplan

Oskar Arfwidsson, Nodra

Ovriga medarbetare som deltagit i underlagsarbetet i stor utstrickning:

Kristin Blomgren, Kommunikationsavdelningen

Petter Skill, Ekonomi- och styrningskontoret

Ola Eriksson, Konsult - Kommunekonomernas férening

Rikard Selim, Samhéllsbyggnadskontoret — Ekonomi, inkép och 16n

Per Haupt, Samhillsbyggnadskontoret - Overgripande samhillsplanering
Jonas Rohdin, Samhillsbyggnadskontoret — Geografisk information

Linda Apelgren, Samhillsbyggnadskontoret - Overgripande samhillsplanering
Ulf Arumskog, Kommunstyrelsens kontor

[llustrationer dr framtagna av Samhillsbyggnadskontoret genom samverkan av:

Erik Telldén, Erik Arrango, Zuhair Abdulahad, Martin Heidesjo, Christer Nilsson,
Josef Erixon och Jackie Leiby.

Samhaéllsbyggnadskontoret
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